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青岛位于山东半岛东南部，三面环海，一面与内陆腹

地相连，具有优越的交通运输条件。但在青岛建置之前，

社会生产力发展缓慢，交通十分落后。海上运输主要在胶

州湾的塔埠头、青岛口、女姑口、沧口、沙子口一带有山

东沿海和江、淮、闽、浙等地的民船，从事着当地一些土

特产品的贸易往来，陆上交通运输既无铁路，也未形成正

式的公路，青岛周围的即墨、胶县以及各集镇之间虽有道

路相连，但多为邮递公文、传送行旅、商品交换的驿道和

官马大道，交通运输始终没有脱离人畜力车的传统落后方

年青岛建置开始，式。从 在近 年的时间里，青

岛的交通事业先后经历了德、日侵占和北洋政府、南京国

民政府统治时期的艰难、坎坷、曲折发展过程，也经历了

在中国共产党领导下社会主义建设时期迅速发展的新阶

段。尤其是中共十一届三中全会以来，青岛的交通事业在

“ 总方针的指引下，获得突飞猛进的发展，并改革、开放”

已初步形成以港口为枢纽，公、铁、水、管、空 种运输

方式相互衔接，协调发展的现代化综合运输体系。

月年 日，清政府议决胶澳设防。至德国侵
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占青岛，青岛仅有通往崂山、即墨等 条，地的骡马车道

公里共 公里； 条，共独轮车道 。

年德国侵占青岛后，为了殖民统治和经济掠夺

的需要，开始在青岛兴建港口、铁路。随着青岛港和胶济

铁路的建成，德、英、日、美等国的轮船相继涌入青岛

港，将由胶济铁路运到青岛的煤炭、矿石、土特产品等物

资装船运往国外，大肆掠夺中国资源。同时，向中国倾销

“洋货”，牟取暴利，胶济铁路和航运主权沦于德殖民统治

者和外国列强之手。随之，德国殖民统治者将汽车引入青

岛，并在市内、市外修筑道路，从而进一步把持公路运输

权力。

年 月日本第一次侵占青岛后，继续利用胶济

铁路和港口掠夺中国资源并向山东各地倾销日货。到

年，货物发送量 万吨，为已达 年发送量

倍。与此同时，日本殖民统治者不的 断扩张海上航运

势力，先后有“日本邮船会社”“、大阪商船会社”“、大连汽

船会社”和“日清汽船会社”等 家航运公司在青岛经营海

上运输。这一时期，英、德、美等国的轮船公司由青岛至

北美的 艘，共条，营运船舶航线有 万载重吨；

条，有营运船通欧洲的航线 艘，共舶 万载重

吨；至国内沿海航线 艘，总吨达有 条，营运船舶

艘万吨，其中中国船舶 、 吨。

月北 ，洋政府收回青岛后， 年 以 万日元

从日本人手中赎回胶济铁路。在这之后的 年中，青岛
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先后处在北洋政府和南京国民政府的统治下。这一时期，

青岛的交通运输特别是海上运输和公路运输都有较快的发

月，展。 年 南京国民政府轮船招商局在青岛建立

年代，青岛的沿海 个，有办事处。至 运输船行已达

营运船舶 艘，总计 万载重吨。 年代中期，青岛

的民营汽 多车行也发展到 多家，拥有客货营运车

辆。长途汽车客运的线路主要有青岛至平度沙河、即墨

城、即墨金口、莱阳、栖霞、潍县等；公路货运量也有较

大增长，但是公路运输所占的比重仍很小。这一时期，铁

路的年客货发送量趋于平稳，大体维持在 万人

万吨之间和 。

日本第二次侵占青岛期间，对整个青岛的铁路运输、

海上航运和公路运输实行全方位控制，并通过胶济铁路和

青岛港掠夺中国资源、运送军用物资、扩大战争、支撑国

内日益严重的经济危机。 年，胶济铁路货物的发送

量达到 万吨以上，海上货运量达 万吨。这一时

期，日本在青岛建立了华北交通株式会社青岛自动车事务

个自动车营业所，大量日本汽车进入青所，下设 岛，基

本垄断了青岛的公路客货运输。解放战争时期，由于国民

党发动全面内战，使青岛的铁路、公路客货运输通阻无

常，胶济铁路近于瘫痪。至解放前夕，公路总通车里程不

足 公里，并且全部是标准低、路况差的等外公路。同

时，轮船招商局青岛分局的全部船只随国民党撤离，各大

船行的大部分船只也被国民党军队强行征用去台湾和香

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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港，整个交通运输陷入全面瘫痪和半瘫痪的状态。

年 月青岛解放，交通事业开始进入一个崭新

的时代。在三年国民经济恢复时期，交通战线广大干部职

工在人民政府的领导下，发动人民群众奋力抢修由于战争

破坏和连年失修的胶济铁路和公路设施，全面恢复交通运

输，确保了人民生活必需品和生产物资的需要。

“一五”期间，铁路建设投资 万元，建成蓝

（村）烟（台）铁路，其中青岛境内 公里；新建公路

公 艘、里；新增运输船舶 吨位。至

年铁路旅客发送量突破 万人，货物发送量达

万吨，分别比 和 ；公年增 路长 客货运

量分别达 万吨，比万人和 年增长 倍和

海上客运量 万人，货运量 万吨，分别

比 年增长 倍和 倍。 年，第二个

五年计划和三年国民经济调整时期，交通运输波动较大。

“大跃进”时期，交通运输大搞“放卫星”，铁路货物运输欠

载亏吨，公路运输大搞汽车列车化，车辆超负荷运输，损

坏严重，公路建设也修建了一些标准低、质量差的道路，

造成大量人力物力的浪费。 年代初，交通运输“滑

坡”。 年，公路客货运量分别比 年下降 和

，海上货运下降 年，进行了三

年国民经济调整，交通运输又得到全面恢复和发展。

年铁路客货发送量达到 万人和 万吨，

分别比 年增长 和 ；海上客货运输量
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于滞后状态。 年，铁、公、水总客货运量分别达到

万人和 万吨，分别比 年增长 倍和

倍，年均递增分别为 和 ，明显低于全

市工业总产值年均递增 、社会总产值年均递增

的速度。同时，交通基础设施建设也远远不能满足

国民经济和社会发展的需要。

中共十一届三中全会后，青岛的交通事业在“改革、

开放 总方针的指引下，进入了一个全面发展的时期。至

年底，铁路运输部门共投资　 亿元，建成胶济铁

万为 万人和 和吨，分别比 年增长

；公路客货运 万吨，增长万人和输量完成

和

年，交通运输一度受到“文化大革命”的

年后，交干扰和影响。 通战线广大干部职工努力使

交通运输生产走上正常。 年东营 黄岛输油管线正

式开工建设，翌年 月建成投产。该管线由东营胜利油田

起，经惠民、潍坊至青岛市黄岛区止，全 公里。管长

线建成后，胜利油田生产的原油经广饶、寿光、潍县、昌

邑、胶县 座热泵站输送到黄岛油库，再由管道将油库的

原油输至油码头装船外运，当年实现输油量 万吨。

年，青岛远洋运输公司成立，共有船 艘、舶

万载重吨，使青岛的海运事业步入一个新的发展阶段。

从中华人民共和国建立到 年 年间，青岛的交

通事业虽有较大发展，但是与整个国民经济发展相比仍处
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路复线一期工程和部分二期工程，开通济南至蓝村段双

公里，结束了胶济铁路单线。双线里程为 线运行的

年提高近一倍。这一时历史，运输能力比 期，公路

建设 亿元，拓宽改造干线公路及重要县（区）累计投资

公路 公里，其中改造 公里，二级公一级公路

公里路 公里，全市总通车里程达 ，比

年增加 公里。同时，由于认真贯彻交通部提出的“放

宽搞活运输，各部门、各行业、各地区一起干，国营、集

体、个人以及各种运输工具一起上”的方针，提倡多家经

营，鼓励竞争，充分调动了全社会办交通运输的积极性，

改变了过去交通运输集中过多、统得过死的单一公有制经

济形式，打破了封闭式的运输经济格局，形成了多层次、

多形式、多种经济成分共同发展交通运输的新局面，运输

市场繁荣活跃。至 年底，全市共有各类营运机动车

辆，比 年增长 倍，公路客货量分别完成

万人和 万吨， 倍。公年的为 倍和

路客运在铁路、海运 种主要运输方式中所占的比重，由

年的 上升为 年的 ，公路客运量

所占的比重由 年的 提高至 年的

这一时期，海运事业也取得长足发展，青岛远洋运输公司

已发展成为全国最大的散装货国际海运专业公司，共拥有

万吨级的远洋散装货轮 艘，运输航线遍布四大

洋五大洲，可直达世界 多个国家和地区的 多个国

际贸易港口。 年完成货运量 万吨，货运周转量
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白，输油工艺技术达到国际 年代先进水平。 年东

黄线输油量 万吨，周转量 万吨公里。为

适应全市对外开放和经济建设的需要， 年 月对青

岛流亭机场进行扩建 年 月跑道扩建竣工后，边

扩建边复航，改建后的机场可以降落除波音 外的各种

大中型客机。 年，民航运输完成客运量 万人

次，货运量 吨。青岛市交通战线的广大职工，紧跟

改革开放的步伐，为开创交通运输事业的新局面努力拼

搏，涌现出许多先进模范人物，青岛远洋运输公司船员严

力宾就是其中的一个典型代表。 年 月 日，正

在香港岁修的青远公司武胜海轮因船厂工人操作不慎引起

大火，严力宾挺身而出，在扑灭大火中光荣牺牲。严力宾

的英雄行为在国内外引起强烈反响。中共中央和国家领导

人江泽民、杨尚昆、李鹏分别为严力宾题词，号召全党、

全国人民向严力宾同志学习。

倍年分别增长亿吨海里，比刚成立时的

倍。为改和 善青岛经济开发区的海上交通条件，

年，青岛市还与山东省交通厅共同投资 万

黄岛轮渡，并元，修建了青岛 月建成通于 年

人左航，平均每天可渡汽车 辆，旅客

右。 年，中国第一条自动化密闭输油管道 东黄线

年复线开工建设， 月一期工程竣工投产。至

年，共投资 亿元，建成 座微波站和 套热媒加热

炉，填补了中国长输油管道采用微机控制间接加热的空

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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年，是青岛市交通事业发展改革开放的 最快最好的

时期，但是由于交通建设投资大，周期长，以及建设资金

不足的制约，交通事业的规模仍然不能完全适应形势发展

的需要 五”和今后 年，青岛的交通事业在中国共产

党的路线方针指引下，将认真总结经验，继续深化改革，

为实现本世纪末和 世纪中叶社会主义现代化建设的宏

伟目标做出更大贡献。

，“八
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青岛铁路是山东省境内最早的铁路，也是全国最早的

年，铁路之一。 德国帝国主义开始修建胶（澳）济

（南）铁路 公里。到 年通车时，正线里程为

（含张博支线）。青岛解放前，其权益先为德帝国主义所

独占，后又两次落入日本帝国主义之手。德、日实行殖民

掠夺性质的运价政策，以低廉的运价将山东内地的煤炭、

矿石等物资输入租界内，其运量约占胶济铁路全线的

以上；又以高运价将“洋货”输入山东内地，大肆掠

夺山东资源和进行资本、商品输出。 年，运

送旅客 万人，运送货物 万吨，德国攫取利润

万元。 年，运送旅客 万人，

第 一 篇
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万元运送货物 万吨，日本攫取利润 。

年中国政府收回胶济铁路后，运输、财务权仍把持

在日本人手中。在长达半个世纪的时间里，青岛铁路始终

未能改变其半殖民地半封建性质和发展缓慢、技术装备落

年中只后的状况。 新建了博（山）八（陡）和南

（定）罗（家庄）两条共长 公里的支线。设备陈旧落

后，线路允许速度仅 公里，青岛至济南的旅客列

个小时左右；机车牵引力，车需要 年前为

吨左右， 吨年为 左右； 吨、 吨型

货车为主型车；货运量最大的 年为 万吨。管理

分割，运营落后，效率低。至青岛解放时，铁路已支离破

碎，站场荒芜，桥梁断损，仅青岛至李哥庄等几个不相连

接的区段尚可通车。

建国前，青岛铁 的路承担了经济吸引区内

货运量，在客观上对发展青岛及山东的经济和文化，促进

城乡物资和人员交流等方面，起到了推动作用。山东煤、

铁工业的发展与胶济铁路的建设也是分不开的。特别是通

过青岛铁路的修建和发展，也造就了一支“特别能战斗”的

铁路职工队伍。广大铁路职工在中国共产党的领导下，为

收回胶济铁路、推翻压在中国人民头上的“三座大山”，进

行了英 月勇的斗争。 年 日，曾举行过闻名全国

的胶济铁路全线“二八”大罢工，并在历次反帝爱国斗争和

全国解放战争中做出了重大贡献。青岛解放时，尚有

人），成为名铁路职工（含四方机厂 新中国青
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岛铁路建设和发展的一支重要力量。

中华人民共和国的成立使青岛铁路获得了新生。

月年 月青岛一解放，即迅速抢修铁路。 ，胶济铁

万人，运送路全线修复通车运营，年末运送旅客 货

物 万吨。随后，有计划地进行旧线维修补强，桥梁

加固及更换更新运输设备等一系列技术改造工作。新线建

年蓝（村）烟（台）铁设也同步进行， 路建成通

年建成东（风 年代张车， ）铁（ （店石） ）线，

东（营）、博（兴）小（营）、铁（石）南（仇）三线投

年辛（店）泰（安）铁路正式交付入运营， 运营，

月胶济铁路双线蓝村至济年 南间开通。 年，

青岛铁路分 条、支线局辖有铁路干线 条、联络线

条， 公里（含双线及站特线），营业线路总延长

公里，青岛市境内里程 营业里程为 公里；设

个车站，青岛市境内有 有 个；干线线路允许速度已

达 公里／小时；年运输能力上行为到 万吨，下

万吨；行为 牵引动力全为国产大型机车，客运机车

型内燃机车为主型机车，货物列车也开以东风 始改用内

燃机车牵引， 年其牵引比重已达 ，机车牵引

定数提高到 吨；载重 吨的货车为主型车；通

信、信号等方面也广泛采用了新技术、新设备。

建国后，青岛铁路分局除“大跃进”和“文化大革命”期

间的一段时间内实行由铁道部和地方政府双重领导外，均

由铁道部统一管理，在济南铁路局领导下，实行分局

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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基层站段分级管理；改革运输组织、管理制度和落实各部

的规章制度和各种技术标准、规范，建立健全了统一的

运输指挥系统和集中管理体系，加强了运输组织指挥和经

营管理。广大铁路职工无论在建国前后抢修铁路恢复生产

及抗美援朝中，还是在“文化大革命”中，都表现出高度的

阶级觉悟、主人翁精神和顽强的战斗力，为建设和发展人

民铁路不断做出新的 年发送旅客贡献。 万

人，发送货物 万吨： 年发送货物达 万

吨： 年货运量又比 年翻一番； 年突破

万吨。自 年起，青岛地区货物发送量渐由占

增全分局货物发送总量的 到 以上；货物到达量

由占全分局 降至货物到达总量的 左右。 年

发送旅 万人，发送货物客 万吨，到达货

万吨，比 年分别增长物 倍、 倍和

倍，货物发送量年均增长 。是年，完成旅客

换算周转量 百万吨公里，运输收入 万

元，实现利润 万元，分局留利 万元，固定

资产总值达 亿元，运输全员劳动生产率 万换算

吨公里。 年发送旅客 万人，比 年减少

；发送货物 万吨，比 年增长

年均增长 ；到达货物 万吨，比 增长

；换算周转量完成 百万吨公里，比　 年

增长 ：运输收入 万元，比 年增长

；实现利润 万元，比 年下降
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上缴 万元，比利税 年减少 ；分局留

利 万元，比 年减少 ；固定资产总值

万元，比 年增长 。青岛铁路分局下

设 个基层单位，职工总数为 人，运输全员劳动

生产率 万换算吨公里，比 年增长
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第一章　　铁路建设

第一节　　胶济铁路

胶济铁路东起青岛，北行绕过胶州湾转向西延伸，经

胶州、潍坊、青州、淄博等地，终点于济南，全长

公里，设有 个车站。 年，青岛铁路分局管辖青岛

至明水以西 公里处，辖有车站 个。青岛境内有

公里线路，设有 个车站。

胶济铁路为德国于 年按殖民地轻便铁路标准建

成。解放前，因迫于运营需要，进行过多次技术改造，但

技术标准仍很低。中华人民共和国成立后，经一系列改建

和扩建，原德、日遗留下来的设备，除少数桥梁外，全为

国产设备所替代。 年蓝村至济南间双线投入运营，

年末全线双线贯通，第一线和第二线长度分别为

公里和 公里。青岛铁路分局辖段内第二线长

度为 公里。

线路东与青岛港相接，西与津浦铁路相连，中有蓝

烟、辛泰两铁路及张（店）博（山）、张（店）东

（营）、东（风）铁（石）、坊子、益羊（地方铁路） 条
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支线与之接轨，是联结内陆与沿海的主要铁路干线之一。

沿线物产丰富，经济发达。建国初，山东 集省工业

中于此。 ，有年后，沿线工业比重仍占全省

闻名的胜利油田、淄博矿区和石油化工、轻纺、渔业、盐

业等基地，青岛又是避暑胜地，旅游业兴旺。

自然条件

地形　　　　线路东出胶州湾海蚀阶地和滨海平原，线路

标高在 米之间。进入胶莱平原后，地形开阔，起伏

较小，而至南流 潍坊东间以 米的标高越过剥蚀

平原。此后穿行于泰沂山脉的山前冲洪积平原和丘陵区。

线路依地势起伏徐缓升高，周村标高 米，王村则上

升至 米；过全线最高点后下坡至明水（标高

米），再缓坡下至济南站。

地质　　　　鲁西断隆和胶辽台隆两个二级构造单元的分

界为沂沭断裂带，岞山至朱刘店间线路正跨经此断裂带，

属强震带；临淄至山旺、桃村至五莲两断裂束亦穿过线

路，属中震带及弱震带。沿线地震烈度：岞山站东 朱

刘店站东、谭家坊站东 弥河东、青州市站西 普通

度，站东为 弥河东 青州 度，余均为市站西为

度。

沿线以第四系冲积、冲洪积覆盖层为主，多为粘性

土，局部夹有淤泥、软土或沙、卵砾石层。粘性土广布于

南流至北关间，多属中压缩性土，天然坡坎多呈直立状，

一般不具湿陷性，但分布于辛店地区和大圩河附近的黄
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土，分别具有 级非自重湿陷性和震动液化现象。软土散

见于蓝村至大沽河间的属河漫滩相沉积，一般厚约 米；

分布在黄台至北关间的属湖相沉积，厚约 米。其次

为基岩覆盖层。基岩中，碳酸盐类岩石分布于湖田、昌

乐、明水等地，煤系地层则分布在湖田至张店、杲家坡至

鲍庄一带（两地线路下有采空区）。凝灰质碎屑岩分布在

塔耳堡至潍坊间，岩浆岩分布在胶州、潍坊、马尚至望京

河等地，变质层中片麻岩、大理岩仅见于太堡庄至黄旗堡

间，北关一带有风化严重的辉长岩等。

河流　　　　线路跨越的主要河流中，李村河、白沙河、

墨水河、大沽河等流入胶州湾，潍河、弥河、淄河等流入

莱州湾。大沽河、南胶莱河、潍河、白浪河等属平原区蜿

蜒型河床，其余为山前平原游荡型河床。均为季节性河

流，河床宽阔，纵坡平缓，旱季水少可涉，雨季常河水暴

涨，冲刷桥基和路堤，危及行车安全。建国后，各河流上

游均建有水库，对控制洪水有调节作用。

气候　　　　东部为海洋性气候，中、西部则渐受大陆性

气候影响，东西部日温差和年温差均较明显。辖段内极端

最高气温 月（淄博， 日），极年 端最低

日）气温 （ 年高密， 月 。日最大降雨量

日毫 ）。瞬 最大风米（青岛， 年 月 速

米／秒（青岛 月， 年 日）。最大积雪深

厘米。最大冻结深 厘米。水结冰期一般在 月中旬至

月下旬。有时出现全线性次年 冬雾或春雾，胶州以东
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月则多海雾。

月德国强占胶州湾后年线路初建 ，强迫清

日签订了中德《胶年政府于 澳月 租界条约》，攫

取了 月年在山东境内修筑铁路和开矿的特权。

日，德国 家大银行 万马克营建胶济铁路。投资

月 日，德皇之弟亨利亲王在青岛主持开工典礼，由青

岛向西修筑。勘测设计时，德国就曾派兵镇压高密乡民的

阻路 余人。 月，路基筑至高密境斗争，惨杀乡民

内，毁苗占田，拆房迁村、挖坟掘墓、破坏泄洪，乡民不

堪忍受，在孙文、李金榜率领下， 个村万名乡民拿起

大刀、土枪、土炮等武器，袭击德军，阻拦工程施工。次

年春，清政府出兵镇压，孙文遭捕杀，李金榜被充军，但

抗德阻路斗争愈加激烈。 月，德国出兵镇压，残杀乡

民 余人，乡民奋勇抵 月，余人。抗，杀死德军

在中国商人傅丙昭和德国神甫卫礼贤调停下复工。

年 月 日全线建成通车。

筑路之初，因随意占田屡遭农民反抗。清政府与德国

议定，先购妥土地再进行施工。全线初购地为

万平方米。德占时期共用土地 亩 ， 用 银

元。合今 市亩，平均每市亩用银

元。

工程由山东铁路公司总办和总工程司负总责，由德国

人具体组织分段施工和做技术指导、监督。参加筑路的中

国民工每日约 万人。采用包工形式，包工费按土方量
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