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前 言

随着现代汽车技术的发展，电子控制技术已十分普通。虽然电子控制技术

的自诊断功能能够帮助维修人员缩小维修范围，但由于汽车的控制是一个非常

复杂的系统工程，仅仅依靠控制单元提供的数据是远远不够的。怎样快速准确

地查找汽车故障的原因并排除故障，这是广大汽车维修人员在维修实践中迫切

需要的。为此，在机械工业出版社的组织策划下，我们编写了这套“轿车故障

诊断与分析丛书”。

本书共分七章，第一章主要介绍了汽车电控系统故障诊断的基础知识和

OBD - Ⅱ系统，第二章至第七章分别介绍亚洲常见车型（丰田凌志、本田雅阁、
日产风度 A32、三菱、马自达、现代索纳塔等）的故障诊断与检修，其中本田雅

阁、日产风度、马自达 MX—6、626和现代索纳塔车型的相关内容同时适用于其

进口和国产车型。本书条理清晰，语言简练，所有的故障诊断均以流程图、表、

文的形式，一目了然，因此可操作性强是本书最大的特点。本书适合具有一定

车辆使用和维修经验的汽车维修技术人员、汽车维修管理人员阅读。

本书由李东江、赵国柱任主编，李骅任副主编，参加编写的有赵国柱和李

骅（第二章、第三章、第四章）、李东江和张大成（第一章、第五章、第六章和

第七章）等。参加资料整理、图文处理的有宋良玉、邵红梅、谢剑、边伟、郭

兆松等。在编写过程中得到许多汽车企业维修人员的大力帮助。在此谨向为本

书编写、出版付出辛勤劳动的同志表示衷心的感谢。

由于作者水平有限，书中难免有不当和错误之处，敬请广大读者批评指正。

编 者

Ⅲ此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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第一章 汽车故障诊断基础

第一节 汽车故障自诊断

一、汽车解码器

1. 解码器的功能

汽车解码器有专用型解码器和通用型解码器之分，通用解码器的软件储存有欧、美、日

几十种不同牌号和车型的汽车电脑及控制系统的检测程序和数据传输，并配备有多种专用检

测接头，这是一种多用途、多功能兼容的电脑解码器，对汽车各系统的电脑和控制元件都能

进行数据分析。可用来读取车内控制系统存储的故障码，只需把被测车辆的车型、识别码输

入解码器，然后按显示屏上的提示将检测插头与汽车上的检测插座相连接，再根据检测内容

进行选择，各个控制系统就可从解码器中显示出车辆运行数据资料，并可以进行清除故障码

等检测工作。这种解码器有如下优点。

（1）进行数据传输。也就是将汽车发动机运转过程中的运行状况和各种数据的输入、输

出信号的瞬时值，以串行输送的方式，经故障检测插座中的某个插孔向外传送。这些数值就

会在解码器显示屏上显示出来，使整个控制系统的工作状况一目了然。

（2）读取故障码（DTC）。这是一种方便且可靠的读取故障码方法，技术人员可以不记

录读取故障码，可不通过故障指示灯（MIL）闪亮次数等方法来获取故障码信息。而且有些

车型是不能通过 MIL的闪烁来显示故障码，电脑解码器才是惟一读码工具，是惟一可以与

PCM直接交流的测试仪器。

（3）通过电脑解码器，向汽车控制系统发出工作指令，技术人员可在发动机运转过程中

或熄火状态下，通过电脑解码器向各控制执行器发出检修作业所需的强制性动作指令，检测

执行器的工作情况，以检查出有故障的执行器或控制电路。

（4）行车时监测现场诊断数据流，路试时现场诊断数据流记录的故障情况。

（5）通过解码器可以清除汽车控制系统电脑内储存的故障码，使故障灯熄灭，免除拆卸

蓄电池电缆。更何况有些新款车在拆卸蓄电池电缆后会出现防盗锁死、音响系统锁死等。

解码器的缺点是：解码器自己不能思考或进行故障诊断，因此最重要的是要了解所修系

统的工作和测试程序，以正确地理解解码器所提供的信息。还要注意在某些条件下，解码器

可能会显示错送的信息，而且并不是从所有的车上都能取得 PCM电脑数据信息。

当汽车无法提供数据或数据无法取出时，解码器就无法发挥作用，除非这个解码器配有

DMM电表、示波器或其他测试设备。数据能否产生和取出很大程度上取决于生产厂家和汽

车型号。目前，大多数的解码器制造厂商都添加了软件卡，通过更换软件卡，从不同生产厂

家的车上取得诊断数据。

2. 推荐使用的故障诊断仪

亚洲车型推荐使用的故障诊断仪如表 1 - 1所示。
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表 1 - 1 亚洲车型推荐使用的故障诊断仪

制造商或车型 故障诊断仪型号

凌志（Lexus） OBD - Ⅱ故障诊断仪/Lexus故障诊断仪

本田（Honda） PGM Tester/OBD - Ⅱ故障诊断仪

尼桑（Nissan） GST/Nissan CONSULT故障诊断仪

三菱（Mistsubishi） MUT - Ⅱ故障诊断仪

马自达（Mazda）626 NGS故障测试仪

现代（Hyundai）Sonata Hi Scan故障诊断仪

二、进入故障自诊断系统的方法

读取故障码时，首先要使系统进入故障自诊断状态。由于汽车制造厂家的不同，进入故

障自诊断状态的方法也有一定的区别，归纳起来大体有以下几种。

（1）跨接导线读取法。有些电子控制系统在进入故障自诊断状态时，需要将“诊断输入

接头”和“搭铁接头”用跨接导线进行短接，方可读取故障码。

（2）打开专用诊断开关法。在一些车上设置有“按钮式诊断开关”（如沃尔沃轿车）或

在电子控制单元 ECU上设置有“旋钮式诊断开关”（如日产轿车），当需要读取故障码时，

按下或旋转这些专用诊断开关，即可读取故障码。

（3）打开兼顾诊断开关功能的共用开关法。有些电子控制系统中，空调控制面板上的控

制开关，一般是将“OFF”（关机）和“WARMER”（加油器）两个键同时按下，即可进入故

障自诊断系统读取故障码。如通用凯迪拉克、福特林肯·大陆、通用埃尔多拉多等高级轿车

采用此法。

（4）利用点火开关的约定操作法读取。将点火开关在 5s内开关三次（ON - OFF - ON -

OFF - ON - OFF循环一次）即可。例如美国克莱斯勒公司生产的多种车型（纽约人、太阳

舞、幻影等）以及北京切诺基汽车采用此法。

（5）利用加速踏板的约定操作法读取。将点火开关打开，发动机不起动时，在 5s内踩

加速踏板 5次即可。如德国宝马轿车。

（6）利用专用解码器读取。所有轿车的故障码读取均可采用解码器进行，有些轿车只能

用此法。如奥迪 100型（V6）、桑塔纳 2000型可用 V. A. G1551/1552读取；北京切诺基可用

DRBⅡ测试仪器进行等。
三、故障码的显示方法

对于不同生产厂家不同年代生产的不同型号的汽车，其故障码的显示方法不同，一般常

见的显示方法有以下几种。

1. 利用仪表板上的“检查发动机”指示灯的闪烁情况显示故障码

大部分电子控制汽油喷射系统故障码采用这种方法进行显示。当系统进入故障码读取状

态时，自诊断系统控制“检查发动机（CHECK ENGINE）”指示灯的闪烁次数和点亮时间长

短来表示故障码。对于采用这种方法进行故障码显示的不同系统，其显示方法略有不同，一

般有三种表示方法。

（1）灯点亮时间较长的闪烁信号，其闪烁的次数代表故障码为十位数码；灯点亮时间较

短的闪烁信号，其闪烁次数代表故障码的个位数。当灯显示完一个十位数码时，将关闭一小

2

亚洲轿车故障诊断流程册



会儿，再接着显示个位数码。一个故障码的两位数都显示完毕后，灯关闭较长一段时间，再

进行下一个故障码的显示。如此循环显示，直到人为地结束故障码的读取过程。如图 1 - 1a

所示。

（2）指示灯点亮时间不变，由灯的关闭时间长短来区分一个码的个位与十位以及不同的

故障码。位与位之间有一个较短的关闭时间，码与码之间有一个较长的关闭时间。如图 1 -

1b所示。

（3）指示灯点亮时间不变，在位与位之间关闭一小会儿，在码与码之间点亮时间略长一

点。如图 1 - 1c所示。

图 1 - 1 故障码“23”和“12”的显示方法

2. 用指针式电压表显示故障码

这种显示方法，与第一种方法读取故障码的基本原理相似，只是采用指针式电压表指针

的摆动情况代替指示灯进行显示。进入故障诊断状况后，用万用表的直流电压档（内阻应大

于 50kΩ）检测故障诊断插座输出端上的电压（图 1 - 2）。这种方式有一位数代码和两位数代

码两种形式。

3. 利用发光二极管（LED）显示法

有些车型用一个或多个发光二极管来显示故障码。这些 LED一般装在电子控制单元

ECU上，有的装在故障诊断插座上。

（1）采用一个 LED显示时，其指示方式与仪表板上的“检查发动机”指示灯闪示故障

码的方式相同。

（2）采用两个 LED显示时，一般为两个不同颜色的发光二极管，红色发光二极管闪烁

十位码，绿色 LED闪示个位码，两个 LED共同显示故障码（图 1 - 3）。

（3）采用四个 LED显示时，如图 1 - 4所示，各 LED分别代表 8、4、2、1，显示故障码

时，将发亮的 LED所代表的故障码相加而为所要显示的故障码。

4. 利用车上的数字式仪表进行数字显示

在许多高级轿车上，采用这种方法显示故障码。当进行故障码操作时，故障码将以数字

的形式显示在组合仪表显示器的某一部位（一般是显示在数字式湿度显示屏上或燃油数据中

心信息屏上）。
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图 1 - 2 电压指针摆动式故障码图例

图 1 - 3 采用两个发光二极管显示故障码图例

图 1 - 4 采用四个 LED显示故障码图例
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5. 利用专用仪器显示方式

电子控制汽车上配有专门的故障码阅读器接口，专用的故障码阅读器（解码器）与汽车

故障码输出连接器插口连接后，便可直接在阅读器上显示或打印故障码。

四、故障码的清除

在对电子控制系统进行维修和排除各种故障后，存储在 ECU中的故障码必须加以清除，

以便在今后的工作中记录和存储新的故障码。如果不清除旧的故障码，当再次出现故障后

ECU把新旧故障码一并输出，使用和维修人员便不知道哪些是目前真正存在的故障，哪些是

以前已经排除的故障。

故障码清除的基本原理是由存储故障码的存储器特点所决定的。故障码一般都存储在随

机存储器中，这种存储器各存储单元的状态由 ECU根据诊断情况进行记录，由系统电源加

以保持。因此，当发动机点火开关关闭后，仍要向控制单元提供电源，以保持这些存储单元

的工作状态。如果将控制单元的存储器电源切断，则各存储器的状态将在很短的时间内均变

为初始值，这样，存储器中的故障信息就不复存在了。因此要想清除故障码，基本的方法是

切断电子控制单元的电源。

利用专用仪器也可将故障码进行清除。

第二节 OBD - Ⅱ自诊断系统简介

OBD是英文 ON BOARD DIAGNOSTICS的缩写，中文意思是随车自诊断。在现有汽车的

电脑诊断系统中分为 OBD、OBD - Ⅰ、OBD - Ⅱ三大系统。
OBD是世界各个汽车制造厂商独立采用自行设计的诊断插座用自定义的故障码，各个

车型之间无法共用，必须采用不同的诊断系统。

OBD - Ⅰ系世界各个汽车制造厂商采用标准 16端子相同的诊断插座，但仍保留与 OBD

相同的故障码。各车型之间仍然无法互换。例如：奥迪（AUDI），大众（VW）等车系，数

据传输由于不是 SAE或 ISO标准格式，所以必须采用不同的诊断系统。

OBD - Ⅱ系世界各个汽车制造厂商采用标准相同的 16端子诊断插座，相同的故障码及

共通的数据传输标准 SAE或 ISO格式，可采用相同的诊断系统。例如：宝马（BMW）、捷豹

（JAGUAR）等车系，除诊断插座、故障码、诊断系统相同外，均采用相同系统数值分析。

1994年全球约有 20%的汽车制造厂商已采用 OBD - Ⅱ标准。1995年约有 40%的汽车制

造厂商采用 OBD - Ⅱ标准。从 1996年起，全球所有的汽车制造厂商都将会采用 OBD - Ⅱ标
准，新的诊断系统中提供了相当多的数值分析功能，也因此对汽车维修技术人员提出了更高

的要求。下面对 OBD - Ⅱ作一简要介绍。
一、OBD - Ⅱ的特点
OBD - Ⅱ的特点如下所述。
（1）将各种车型的诊断插座形状统一，均为 16端子（图 1 - 5）。

（2）具有数值分析数据传输功能。

（3）统一各个车种的故障码。

（4）具有行车记录器功能。

（5）具有重新显示内存中故障码的功能。
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图 1 - 5 OBD- Ⅱ系统 16端子诊断插座

（6）具有可由仪器直接清除故障码的功能。

OBD- Ⅱ自诊断插座（Data Link Connector，简称 DLC），统一为 16端子后，均装置在驾

驶室内，位于驾驶员侧仪表板下方。

数据传输线有两个标准。一个是欧洲标准，即 ISO（International Standards Organization

1941 - 2），另一个是美国统一标准，即美国汽车工程师协会标准（Society of Automotive Engi-

neer，简称 SAE）。OBD - Ⅱ的 DLC诊断插座，其 16端子的功能见表 1 - 2。

表 1 - 2 OBD - Ⅱ的 DLC诊断插座 16



端子功能



端子 功 能 端子 功 能

1 # 供制造厂自定用途 9 #



供制造厂自定用途

2 # SAEJ1850所制定的数据传输线 10 # 执行 SAE



标准的制造厂所制定的数据传输线

3 # 供制造厂自定用途 11 #



供制造厂自定用途

4 # 接地 12 #



供制造厂自定用途

5 # 信号反馈接地 13 #



供制造厂自定用途

6 # 供制造厂自定用途 14 #



供制造厂自定用途

7 # ISO - 9141 - 2所制定的数据传输线 K 15 # ISO - 9142 - 2所制定的数据传输线



L

8 # 供制造厂自定用途 16 # 接蓄电池正极

二、诊断测试模式

1990年 11月，SAE制定了 J2045号通报，为诊断数据传输标准规定了 14个模式，简称

为 DTM，即诊断测试模式。这 14个模式见表 1 - 3。

表 1 - 3 SAE - J2045



号通报中制定的诊断测试模式



模式 功 能 模式 功 能

0 回到正常模式 7



数值指令显示

1 传输诊断数据 8



切断正常传输

2 记忆数据清除 9



连接正常传输

3 检测 RAM数据 10



清除故障记忆

4 元件控制功能 11



暂切正常传输

5 RAM数据下载 12



根据数值位置定义诊断

6 RAM数据修改 13 根据内存中的故障码定义进行诊断
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在 1991 年 12 月 SAE 制定了 J1979 号通

报，并在 1994年 6月修定该通报为“诊断测

试模式标准”，即为 OBD 系统 （联邦）及

OBD - Ⅱ系统（加州），制定 7个模式（见表

1 - 4），简称为（OBD/OBD - Ⅱ）。
在 1993年 6月 SAE制定了 J2190号通报

“加强诊断测试标准”。该通报依据 J1979 号

通报“诊断测试模式标准”之增订文件，并

适用于（诊断通信方面） SAE—J1850 或 ISO

9141—2标准。该标准是用来定义资料传输

的协定及 OBD - Ⅱ统一诊断的格式，并以电
脑 16进位（HEX）方式来定义传输协定。

三、OBD - Ⅱ故障码的意义与分类
SAE规定 OBD - Ⅱ故障码由 5 个字母数

字组成，第一个是英文代码，第二个到第五

个为数字码。每一个代码均为特殊意义。例

如故障码 P1352的含义如下：P———代表测试

系统；1———代表汽车制造厂商码；3———代

表 SAE定义故障范围；52———代表原厂故障

码。

OBD- Ⅱ故障码前两位代码的意义见表
1 - 5所列。OBD - Ⅱ发动机和变速器的故障
码见表 1 - 6所列。

表 1 - 4 SAE - J1979号通报中制定的诊断测试模式

MODE 01 -

◎目前发动机诊断数值需求

◎类比输入/输出信号

◎数值输入/输出信号

◎系统状态资讯

◎综合计算数据值

MODE 02 -

◎目前发动机瞬间数值需求

◎类比输入/输出信号

◎数位输入/输出信号

◎系统状态资讯

◎综合计算数据值

MODE 03 废气相关的发动机诊断

［模式 3］故障码

MODE 04 废气相关的诊断系统

［模式 4］清除与归零

CODE 05 氧传感器监控测试

［模式 5］结果

MODE 06 电脑监控非连续性

［模式 6］测试结果

MODE # 07 电脑监控连续性测试

［模式 7］结果

表 1 - 5 OBD - Ⅱ故障码前两位代码的意义

代码 定 义

P0 发动机/变速器电脑控制系统，由 SAE统一制定故障码

P1 发动机/变速器电脑控制系统，由厂家各自制定故障码

P2 发动机/变速器电脑控制系统预留故障码

P3 发动机/变速器电脑控制系统预留故障码

C0 底盘电脑控制系统，由 SAE统一制定故障码

C1 底盘电脑控制系统，由各厂家自行制定故障码

C2 底盘电脑控制系统，预留故障码

C3 底盘电脑控制系统，预留故障码

B0 车身电脑控制系统，由 SAE统一制定故障码

B1 车身电脑控制系统，由各厂家自行制定故障码

B2 车身电脑控制系统，预留故障码

B3 车身电脑控制系统，预留故障码

U0 网络联系相关故障码
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（续）

代码 定 义

U1 网络联系相关故障码

U2 网络联系相关故障码

U3 网络联系相关故障码

表 1 - 6 OBD - Ⅱ



发动机和变速器的故障码



故障码 定 义 故障码 定 义

P01 × × 燃料和进气系统 P11 × ×



燃料和进气系统

P02 × × 燃料和进气系统 P12 × ×



燃料和进气系统

P03 × × 点火系统 P13 × ×


点火系统

P04 × × 废气控制相关系统 P14 × ×


废气控制相关系统

P05 × × 车速传感器，怠速控制相关系统 P15 × ×



车速传感器，怠速控制相关系统

P06 × × 控制电脑相关系统 P16 × ×



控制电脑相关系统

P07 × × 变速器故障码 P17 × ×



变速器故障码

P08 × × 变速器故障码 P18 × ×



变速器故障码

P09 × × SAE预留的故障码 P19 × × SAE



预留的故障码

P00 × × SAE预留的故障码 P10 × × SAE预留的故障码

四、SAE定义的标准故障码

故障码（P0000 ～ P0999）为 SAE统一规定部分，故障码（P1000 ～以后）为各厂家自行
制定部分。SAE统一规定部分的故障码见表 1 - 7。各厂家自行制定的故障码很多，在这里

就不一一列举，仅举数例供参考。

P1000———EEC - VM电脑无法与 OBD - Ⅱ系统联线（FORD）。

P1001———KERO测试不完全（FORD）。

P1100———大气压力传感器线路不良（TOYOTA，LEXUS）。

P1105———燃油压力控制电磁阀失效（CHRYSLER）。

P1105———进气压力传感器、大气压力传感器不良（NISSAN，INFINITI）。

P1200———燃油泵继电器线路不良（TOYOTA，LEXUS）。

P1200———喷油器控制线路不良（GM）。

P1795———EGR增压传感器故障（GORD）。

P1795———节气门传感器怠速接点不良（MAZDA）。

⋯ ⋯

表 1 - 7 SAE统一规定故障码检索表

OBD - Ⅱ故障码 内 容

P0000 没有故障（FORD）

P0100 空气流量计线路不良

P0101 空气流量计不良（信号值错误）

P0102 空气流量计线路输入电压太低
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（续）

OBD - Ⅱ故障码 内 容

P0103 空气流量计线路输入电压太高

P0104 空气流量计线路间歇故障

P0105 空气压力传感器线路不良或无讯号输出（FORD）

P0106 空气压力传感器系统电压值不正确或当发动机发动后 MAP信号相同（FORD）

P0107 空气压力传感器系统输入电压太低

P0108 空气压力传感器系统输入电压太高

P0109 进气温度传感器线路间歇性不良

P0110 进气温度传感器线路间歇性不良

P0111 进气温度传感器线路（信号值错误）

P0112 进气温度传感器线路电压太低

P0113 进气温度传感器线路输入电压太高

P0114 进气温度传感器线路间歇故障

P0115 冷却液温度传感器线路不良

P0116 冷却液温度传感器线路（信号错误）

P0116 发动机发动 20 min以上，温度仍在 30� 以下（TOYOTA）

P0117 冷却液温度传感器电压太低

P0118 冷却液温度传感器电压太高

P0119 冷却液温度传感器电压线路间歇故障

P0120 节气门位置传感器线路不良

P0120 节气门位置传感器信号低于 0.1V或高于 4.9V（TOYOTA）

P0121 节气门位置传感器线路不良

P0121 辅助节气门位置传感器电压值不正确或调整不良（TOYOTA）

P0121 节气门位置传感器的电压无法和进气压力传感器的电压匹配（CHRYSER）

P0122 节气门位置传感器信号电压太低

P0122 辅助节气门位置传感器信号太高

P0123 节气门位置传感器线路电压太高

P0123 节气门位置传感器电压太高

P0124 节气门位置传感器线路间歇故障

P0125 冷却液温度传感器感测进入回路（CLOSE LOOP）控制时间太长

P0126 冷却液温度传感器电压值不稳定

P0130 氧传感器线路失效（第一列，1号传感器）

P0131 氧传感器线路电压太低或短路（第一列，1号传感器）

P0132 氧传感器线路电压太高（第一列，1号传感器）

P0133 氧传感器反应太慢（第一列，1号传感器）

P0134 氧传感器反应次数太少或无作用（第一列，1号传感器）

P0135 氧传感器的加热线路不良（第一列，1号传感器）
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（续）

OBD - Ⅱ故障码 内 容

P0136 氧传感器失效（第一列，2号传感器）

P0136 氧传感器在发动机负荷时电压值不正确（第一列，2号传感器）

P0137 氧传感器线路短路（第一列，2号传感器）

P0137 氧传感器电压太低（第一列，2号传感器）

P0138 氧传感器电压太高（第一列，2号传感器）

P0139 氧传感器反应太慢（第一列，2号传感器）

P0140 氧传感器反应次数太少或无作用（第一列，2号传感器）

P0141 氧传感器加热线路不良（第一列，2号传感器）

P0142 氧传感器加热线路不良（第一列，3号传感器）

P0143 氧传感器电压太低（第一列，3号传感器）

P0144 氧传感器电压太高（第一列，3号传感器）

P0145 氧传感器反应太慢（第一列，3号传感器）

P0146 氧传感器无作用，反应次数太少（第一列，3号传感器）

P0147 氧传感器加热线路不良（第一列，3号传感器）

P0150 氧传感器不作用（第二列，1号传感器）

P0151 氧传感器电压太低（第二列，1号传感器）

P0152 氧传感器电压太高（第二列，1号传感器）

P0153 氧传感器反应太慢（第二列，1号传感器）

P0154 氧传感器反应次数太少（第二列，1号传感器）

P0155 氧传感器加热线路不良（第二列，1号传感器）

P0156 氧传感器加热线路不良（第二列，2号传感器）

P0157 氧传感器电压太低（第二列，2号传感器）

P0158 氧传感器电压太高（第二列，2号传感器）

P0159 氧传感器反应太慢（第二列，2号传感器）

P0160 氧传感器反应次数太少或无作用（第二列，2号传感器）

P0161 氧传感器加热线路不良（第二列，2号传感器）

P0162 氧传感器不作用（第二列，3号传感器）

P0163 氧传感器电压太低（第二列，3号传感器）

P0164 氧传感器电压太高（第二列，3号传感器）

P0165 氧传感器反应太慢（第二列，3号传感器）

P0166 氧传感器反应次数太少或无作用（第二列，3号传感器）

P0167 氧传感器加热线路不良（第二列，3号传感器）

P0170 燃料修正（混合比）不良（第一列）

P0171 混合气太稀（第一列）

P0172 混合气太浓（第一列）

P0173 燃料修正失效（第二列）
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（续）

OBD - Ⅱ故障码 内 容

P0174 混合气太稀（第二列）

P0175 混合气太浓（第二列）

P0176 燃料含水量传感器线路失效

P0177 燃料含水量传感器线路电压值不正确

P0178 燃料含水量传感器线路电压太低

P0179 燃料含水量传感器线路电压太高

P0180 A组燃料温度传感器线路的失效

P0181 A组燃料温度传感器线路电压不正确

P0182 A组燃料温度传感器线路电压太低

P0183 A组燃料温度传感器线路电压太高

P0184 A组燃料温度传感器线路间歇故障

P0185 B组燃料温度传感器线路失效

P0186 B组燃料温度传感器线路电压不正确

P0187 B组燃料温度传感器线路电压太低

P0188 B组燃料温度传感器线路电压太高

P0189 B组燃料温度传感器线路间歇故障

P0190 燃油分供管油压传感器线路失效

P0191 燃油分供管油压传感器线路电压不正确

P0192 燃油分供管油压传感器线路电压太低

P0193 燃油分供管油压传感器线路电压太高

P0194 燃油分供管油压传感器线路间歇故障

P0195 发动机机油温度传感器线路失效

P0196 发动机机油温度传感器线路电压太低

P0197 发动机机油温度传感器线路电压太高

P0198 发动机机油温度传感器线路电压太高

P0199 发动机机油温度传感器线路间歇故障

P0200 喷油器控制线路失效

P0201 第 1缸喷油器控制线路失效

P0202 第 2缸喷油器控制线路失效

P0203 第 3缸喷油器控制线路失效

P0204 第 4缸喷油器控制线路失效

P0205 第 5缸喷油器控制线路失效

P0206 第 6缸喷油器控制线路失效

P0207 第 7缸喷油器控制线路失效

P0208 第 8缸喷油器控制线路失效

P0209 第 9缸喷油器控制线路不良
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