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书书书

第 １ 章 　 检测站与检测线

学习目标

１ 了解汽车检测站的分类和职能；
２ 了解汽车检测站总体布局，熟悉其检测项目和检测流程；
３ 掌握检测线设备配置和工位布置，掌握检测报告单的判定。

１ １　 概述

机动车检测站是受国家有关主管部门（公安或交通部门）的委托，按国家有关法律、
法规和标准规定，对机动车不解体地进行性能检测的场所。检测线是指由若干检测设备按顺
序排列后组成的检测系统，一般包括一条或几条检测线。根据相关部门的要求，检测线应实
现联网检测，我们将其称为全自动检测线。检测站的分类，有以下几种方法。

（１）根据检测站的职能的不同，检测站可分为安全性能检测站和综合性能检测站。
（２）根据检测对象的不同，检测线可以分为汽车检测线，二、三轮机动车检测线及汽

车、摩托车混合检测线。本节主要介绍汽车检测线。
（３）根据制动检验台的不同，检测线可以分为滚筒式检测线和平板式检测线。

１ １ １　 机动车检测站的总体布局
机动车检测站的总体布局必须能够满足现行相关标准（如ＧＢ ７２５８—２００４ 《机动车运行

安全技术条件》、ＧＢ ２０８６１—２００８ 《机动车安全技术检验项目和方法》、《机动车安全技术检
验机构检验资格许可技术条件》及ＧＢ ／ Ｔ １７９９３—２００５ 《汽车综合性能检测站能力的通用要
求》等）规定的要求，合理布置检验场所（如检验车间、试验车道和驻车坡道等）及相关
设施（如业务大厅、停车场、站内道路、办公区、微机房或室等）。图１ － １所示就是一个
安全性能检测站总体布局的示例。
１ 检验车间的要求和布置
为了保证安全技术检验工作的正常进行，检测车间各工位要有相应的检测面积，厂房要

宽敞，保证通风、照明、排水、防雨、防火和安全防护等设施良好。如图１ － ２所示。
１）长度
机动车检测线检测车间进出口之间的距离，依据国家规定小型车辆检测线应不小于

４０ ｍ；宽度：单条汽车检测线检测车间内部宽度，汽车检测线应不小于６ ｍ。
２）高度
小型车辆检测线室内最大高度应不小于５ ｍ。检测间符合工业建筑标准的要求，净空高
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图１ － １　 汽车安全性能检测站总体布局图

图１ － ２　 检测车间

度不得低于６ ｍ，进出口高度不得低于４ ５ ｍ。
３）其他要求
检测间应通风、防雨，并设置排（换）气、排水装置，检测间内空气质量应符合有关

规定，检测车间出入口设引车道和必要的交通标志。
（１）排污及消防要求。检测车间应充分考虑车间的空气流通，设有排风装置，以加快

车间内的空气流动，使空气污染尽量降低。消防通道和消防设施依据有关消防规定。
（２）电缆沟。应便于打开检查，并注意防火、防水、防潮和防鼠。电缆沟应覆盖好，

覆盖件应有一定的强度并能承受一定的重量。
（３）人行通道。用隔离栏与检测通道隔离，宽度应不小于１ ｍ。
（４）地面。检测车间铺设易清除污物的硬地面水泥，地面强度满足被检车辆的承载要

求，检测间通道地面的纵向、横向坡度在全长和任意１０ ｍ长范围内应不大于１ ０％，平整
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度应不大于３ ０‰，制动性能检测工位前后大小型车辆检测线３ ｍ内的行车地面附着系数应
不小于０ ７。

（５）安全要求。微机房的安全条件按《计算机站场地安全要求》（ＧＢ ９３６１）规定的防
火Ｃ类、防水Ｂ类、防雷击Ｂ类、防鼠害Ｂ类综合执行。检测车间照明符合ＧＢ ５００３４ 《工
业企业照明设计标准》，采光应符合ＧＢ ５００３３ 《工业企业采光设计标准》，防火应符合
ＧＢＪ １６ 《建筑设计防火规范》，防雷设施应符合ＧＢ ５００５７ 《建筑物防雷设计规范》。
２ 试验车道的要求和布置
试验车道铺设有平坦、硬实、清洁的水泥路面并设有规范的交通标志标线，路面附着系

数应不小于０ ７，跑道长度应不小于１００ ｍ，宽度应不小于８ ｍ，纵向任意５０ ｍ长度范围内
坡度应不大于１％，横向坡度应不大于３％。其他条件符合ＧＢ ／ Ｔ １２５３４、ＧＢ ７２５８的相关要
求，并设置有相应的助跑道路。
３ 驻车坡道的要求和布置
驻车坡道用于在坡道上实测车辆的驻车制动性能。其设计要求，坡度分别为１５％和

２０％各一个，对１５％坡道为高１ ５ ｍ，宽３ ５ ｍ，长１０ ｍ；对２０％坡道为高２ ｍ，宽
３ ５ ｍ，长１０ ｍ。坡道路面附着系数应不小于０ ７。

４ 站内道路的要求和布置
站内道路为水泥路面，并设置交通标志、标线、引导牌。道路视线良好、保持通畅。检

测线出入口两端的道路有一定的坡度，以保证雨水不流入检测线内；但坡度不大，便于车辆
进出检测线。道路的转弯半径、长度能满足各类车辆出入的需要。
５ 停车场地的要求和布置
停车场的面积应大于或等于检测间，不允许与检测场地、试车道路和行车道路等设施共

用。停车场地面积与检测能力相适应，不得占用站外道路停车。停车场地应为水泥、沥青或
其他硬地面，能承受车辆的碾压，并在场内划分停车线和车辆行驶通道，保持进出口畅通；
要设置足够的消防、安全、照明设备。如检测站内安全性能检测区和尾气排放检测区分开设
置，停车场应对应分开设置以避免检测车辆交叉干扰。
６ 业务大厅
业务大厅应尽量从便民服务方面考虑：各业务窗口应分工明确，设置标牌；业务窗口设

计上，应尽量采用开放式窗口。其数量能满足实际办公的需要。一般各种业务受理窗口每条
检测线应不少于３个，每个办公窗口面积不少于６ ｍ２。室内应宽敞明亮。大厅内应设公示
栏，公示各种手续规定、收费项目及标准、各岗位职责。若为电子公示栏，则公示栏面积应
不小于２ ｍ ×３ ｍ。
７ 微机房
微机房应符合微机房建筑的有关要求。机动车安检机构应设置候检休息区、车辆检验流

程图、监督橱窗等服务性设施，各设施布局应合理。
８ 检验厂房
为了保证安全技术检验工作的正常进行，检测车间各工位要有相应的检测面积，厂房要

宽敞，保证通风、照明、排水、防雨、防火和安全防护等设施良好。
１ １ ２　 机动车检测站的人员

机动车检测站应当具有与其从事检验、设备维护检查活动相适应的管理人员和专业技术
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人员，包括机构负责人、技术负责人、质量负责人、报告授权签字人，同时还应设有引车
员、外观检验员、底盘检验员、登录员等检验人员，以及设备维护人员、网络维护人员。
１ 上岗资格
机动车检测站的技术负责人、质量负责人、报告授权签字人、检验人员、设备维护人

员、网络维护人员等检验技术人员，应当经省级质量技术监督部门考核合格，持证上岗。
２ 上岗条件
１）机构负责人
应当熟悉机动车检验业务，了解与安检相关的法律法规和标准。
２）技术负责人、质量负责人、报告授权签字人
（１）熟悉相关的法律法规、标准和检测业务。
（２）具有机动车相关专业的大专及以上学历或者中级以上工程技术职称（含）或者技

师以上技术等级（含）。
（３）熟悉机动车的理论与构造，熟悉各检验工位业务、流程及相关专业知识。
（４）有３年以上的机动车检验工作经历。
３）检验人员
（１）了解机动车性能、构造及有关使用的一般知识。
（２）熟悉检测仪器设备的结构及性能，熟练掌握检测仪器设备的操作规程。
（３）了解机动车技术相关标准，掌握检验项目的技术标准及本机构的检验工艺流程。
（４）掌握计算机操作技能，登录员应当熟练使用、管理计算机。
（５）引车员应当持有与检测车型相对应的有效机动车驾驶证。
（６）外观检验员和底盘检验员还应当熟悉相应的机动车性能、构造及有关使用的专业

知识。
４）设备维护人员
（１）掌握机动车构造和原理的一般知识。
（２）掌握检测仪器设备的性能和使用要求，具备检测仪器设备管理知识，能对检测仪

器设备进行维护、保养、校准。
５）网络维护人员
（１）应当具备计算机及其网络维护、管理、维修等相关知识。
（２）可以由其他检验技术人员兼任。

１ ２　 汽车安全性能检测站

汽车安全性能检测主要包括两方面内容：一是检查与安全行车相关的项目，例如灯光、
制动、侧滑、车速表等；二是检查与环保相关的项目，例如汽车尾气排放情况等。这类检测
承担公安部门的检测业务，接受质量技术监督部门的管理。
１ ２ １　 检验业务种类

根据有关政策法规的要求，汽车安全性能检测站可承担以下检验业务。
４
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１ 注册检验
《中华人民共和国道路交通管理条例》第１７条规定：“车辆必须经过车辆管理机关检验

合格，领取号牌、行驶证，方准行驶。”所以车主在使用汽车之前，必须首先到车管部门指
定的检测站对汽车做初次检验，合格之后方可办理登记申请，领取号牌、行驶证等手续。

注册检验的目的，一是保证汽车来源的合法性，二是保证汽车在技术性能方面必须符合
国家有关规定的要求。目前技术上检验的依据主要是ＧＢ ７２５８—２００４ 《机动车运行安全技术
条件》、ＧＢ ２１８６１—２００８ 《机动车安全技术检验项目和方法》和相关环保等标准。
２ 在用车检验
在用车检验就是在用汽车必须按照公安部门的要求，定期到指定的检测站进行安全技术

方面的检验。许多国家都有对在用车进行定期检验的要求。通过定期检查，可及时发现技术
上的问题。凡检查不合格的，不准上路。必须进行调整或修理。

目前在我国根据车辆使用性质及使用年限的不同，有每两年检验一次的，有每年检验一
次的，也有一年要检验几次的。
３ 临时检验
除定期检验之外，在某些情况下，汽车要做临时检查。例如：
①新车或改装车领取临时号牌时；
②机动车久置不用后，重新使用时；
③机动车受到严重损坏，在修复之后、上路之前；
④国外、境外汽车经批准在我国境内短期行驶时；
⑤车管部门规定的其他情况（如春运期间的营运车）等。
４ 特殊检验
这是指在特殊情况下为特殊目的而进行的检验。例如对改装车辆、事故车辆、首长用车

或外事用车等进行的检验。这类检验的内容和要求往往与一般检验有所不同。例如，对改装
车辆，除按规定进行必要的检验外，还须检查其特殊性能（如密封性、绝热性等）；对首长
用车和外事用车还要重点检查外观、舒适性、平顺性、操纵稳定性及安全性能等。
１ ２ ２　 检测项目及工位设置

１ 检测项目
按照ＧＢ ７２５８—２００４ 《机动车运行安全技术条件》及ＧＢ ２１８６１—２００８ 《机动车安全技

术检验项目和方法》的要求，安全技术检验站主要检测项目如表１ － １所示（以四轮及四轮
以上机动车为例）。

下面我们分别对各检验项目进行介绍。
１）线外检验
线外检验属于人工检查项目，要检查的项目有如下几个方面。
（１）唯一性认定。唯一性认定主要是核对车辆的主要技术参数，有效防止盗抢等车辆。

包括：①号牌号码；②车辆类型；③厂牌型号；④颜色；⑤发动机号码；⑥车辆识别代
号（整车出厂编号）；⑦主要特征及技术参数。
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表１ －１　 机动车安全技术检验的检验方式和检验项目（四轮及四轮以上机动车）
检验方式 检验项目 备　 注
车辆唯一
性认定

　 ①号牌号码；②车辆类型；③厂牌型号；④颜色；⑤发动机号
码；⑥车辆识别代号（整车出厂编号）；⑦主要特征及技术参数ａ

线外检验
车辆外观检验

　 ①车身外观；②照明、信号装置；③发动
机舱；④驾驶室（区）；⑤发动机运转状况；
⑥客车内部；⑦底盘件；⑧车轮

　 具体检验项目见附表１

底盘动态检验 　 ①转向系检验；②传动系检验；③制动系
检验；④仪表和指示器 　 具体检验项目见附表２

线内检验ｂ

车速 　 车速表指示误差 　 仅适用于最高设计车速超
过４０ ｋｍ ／ ｈ的车辆

排放ｃ，ｄ

　 １ 点燃式发动机汽车
　 ＣＯ、ＨＣ的体积分数，过量空气系数λ
　 ２ 压燃式发动机汽车
　 排气光吸收系数（对２００１年１０月１日起生
产的汽车）或自由加速滤纸式烟度值（对２００１
年９月３０日及该日期以前生产的汽车）
　 ３ 低速货车
　 自由加速滤纸式烟度值

　 过量空气系数λ的测试仅
对使用闭环控制电子燃油喷
射系统和三元催化转化器技
术的点燃式发动机汽车进
行。采用简易工况法进行排
放测量时，检验项目另行
确定

制动ｃ
（含轮（轴）重）

　 ①轮（轴）重；② 左、右轮最大制动力；
③制动力增长全过程中的左右轮制动力最大差
值；④制动协调时间；⑤车轮阻滞力；⑥驻
车制动力

　 制动协调时间（④）在用
滚筒式制动检验台检验时不
要求，车轮阻滞力（⑤）仅
对汽车有要求

侧滑 　 转向轮横向侧滑量 　 仅适用于前轴采用非独立
悬架的汽车

灯光

　 ①前照灯远光光束发光强度ｃ；②前照灯远
光光束照射位置（光束中心左右偏移量及上下
偏移量）；③前照灯近光光束照射位置（明暗
截止线转角折点位置）

　 前照灯远光光束照射位置
检验仅适用于远光光束能单
独调整的前照灯

地沟 　 ①转向系检验；②传动系检验；③行驶系
检验；④底盘其他部件检验；⑤电器线路检验 　 具体检验项目见附表３

路试检验 　 ①行车制动性能（制动距离和制动稳定性，或充分发出的平均减速
度、制动协调时间和制动稳定性）；②驻车制动性能

　 通常只对无法上线检验的
车辆及线内检验结果有质疑
的车辆进行

审核 联网查询 　 核查送检机动车是否涉及尚未处理完毕的道
路交通安全违法行为和交通事故

　 　 注：ａ轴荷超过检验设备允许承载能力的车辆，多轴无法上线的车辆不进行线内检验；
ｂ线内检验项目中，排放、制动和前照灯远光光束发光强度为否决项；
ｃ已实行环保检验合格标志的地方，排放（排气污染物测量）不再列入安全技术检验；
ｄ轴荷超过检验设备允许承载能力的车辆、多轴无法上线的车辆不进行线内制动检验，应路试。
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（２）外观检查。外观检查是指对车身外观、照明和电气信号装置、发动机舱、驾驶室
（区）、发动机运转状况、客车内部、底盘件、轮胎等进行功能性检查，判断其是否符合运
行安全要求，需要配置转向盘转向角／力检测仪、轮胎花纹深度计、声级计、轮胎气压表、
透光率计等小设备。

（３）底盘动态检验。底盘动态检验是指在行驶状态下，定性地判断送检机动车的转向
系、传动系、制动系、仪表和指示器是否符合运行安全要求。
２）线内检验
（１）车速。检测车速表指示误差，仅对最高设计车速超过４０ ｋｍ ／ ｈ的车辆有要求，使

用车速表检验台。
（２）排气污染物。对于汽油车要检测ＣＯ和ＨＣ等的排放，使用五气分析仪；对柴油车

则检查排气的烟度，使用滤纸式烟度计和不透光度计。
（３）制动（含轮重）。检测制动性能，使用制动检验台；轴重测量是进行制动性能检测

的辅助检测项目，使用轴重仪。有时将轴重仪与制动试验台做在一起。
（４）侧滑。检测转向轮横向侧滑量，使用侧滑检验台。
（５）前照灯。检测前照灯的发光强度和光束照射位置，使用前照灯检验仪。
（６）车辆底盘。检查车辆转向系、行驶系、传动系、制动系及电器线路等，使用地沟。
２ 工位设置及设备配置
为了提高检测效率，将上面提及的检测项目适当组合成几个检测单元，称为若干工位。

每个工位可安排一辆汽车接受该组项目的检测。工位数也就是检测线上同时接受检测的汽车
数。一般的检测线可设计成３ ５个工位。工位数太少，则检测效率太低；工位数太多，检
测线将会太长，占地过多。当然每个工位检测项目的选择还要考虑如何布置有利于提高工作
效率和使用合理方便。

首先，要提高检测效率，各工位需要的检测时间应该比较均衡。比如三个工位的检测
线，如果某个工位的几个检测项目特别费时间，那就会出现其他工位的车辆长期等待。

其次，要考虑检测项目的配合问题及车间的工作环境。例如，称轴重一定要在测制
动之前进行；另外，有的项目是在汽车前面检测（如前轴重、前制动、侧滑、前照灯），
有的是在后面检测（如后轴重、后制动、废气、烟度），也有的项目可能在车前、可能在
车后（如车速表校验），而汽车在检测线上是只能前进、不能后退的。检测废气、烟度和
校验车速表时都要排放废气，测车速表时噪声还比较大，所以最好把这些项目安排在第
一工位。

目前大部分安全性能检测线的布置，一般设置如下三个工位：将车速表和废气检验放在
第一工位；将前照灯和侧滑检测放在第二工位；而将轴重、制动检测、底盘下方放在第三工
位，也有将二、三工位对调的。图１ － ３就是三工位检测线设备布置的一个例子（这是一个
汽车、摩托车混合线，其中制动检验台为反力滚筒式。速度表检验台和反力滚筒式制动检验
台带有自由滚筒，可满足后驱动轴不超过两个的多轴车的上线检测要求）。

图１ － ４所示为拥有两条线的三工位设备布置图的一个例子。图中上面一条为汽车／摩托
车复合小车线，制动检验台为平板式；下面一条为汽车大车线，其中速度表检验台和反力滚
筒式制动检验台带有自由滚筒，可满足后驱动轴不超过两个的多轴车的上线检测要求。
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依据相关部门的要求，目前国内的检测线都设计成微机控制的自动检测系统。所以检测
线除了需要上述检测设备外，还需要一些控制设备。首先是两台计算机：一台用于报检，即
输入被检车辆相关信息；另一台则是全系统的主控计算机，用于系统监控、数据采集处理、
结果打印和档案管理等。有的检测机构还多配备一台计算机用于车辆上线检测的调度。
３ 辅助设备
对全自动检测线来说，为了完成检测系统的数据传输和自动控制功能，检测线还有一些

辅助设备。
１）ＬＥＤ显示屏
为了提示各工位检测流程和显示检测结果，常使用工位显示器。由主机将信号传送到

ＬＥＤ （发光二极管）点阵形式显示屏，以字符和数字来提示信息，每屏由若干个字（如８
个字、单排或双排）构成。
２）红外光电开关
当汽车通过时，红外光电开关会发生变化。把开关量信号传至主控机，通知主控机车辆

到位情况。
此外，检测线上还需要对讲机、监视器、反光镜、摄像机及采样控制器等。
４ 检测站的计算机联网管理
为加强上级主管部门对检测机构的管理和数据统计，我国大多省份实施检测机构计算机

联网工作。车辆管理部门与各安全技术检测机构的计算机实现联网后，各检测机构的检测数
据可以通过专用通信线传送到车管部门的专用服务器，便于上级部门对检测机构的数据进行
查询、监控和统计工作，大大提高了检测站的管理水平。
５ 检测流程
被检车辆的检测流程，一般为线外检验、线内检验及路试（若需要的话）、报告签发

等，可简单归纳为以下流程：
车辆登记（登录 →） → →车辆唯一性认定 联网查询 线外检验（外观检查和底盘

→动态检验 线内检验（车速表、排气污染物、台式制动性能、转向轮横向侧滑量、前照
灯、地沟检查 →） 审核签章。

具体检测项目如下。
１）车辆登录
有的机构将登录机同主控机一起安排在业务大厅，有的放在外检处，还有的放在检测线

入口处。车辆登录主要是将受检车辆的基本信息及外观检查结果输入报检室计算机。这些基
本信息包括车牌号、发动机号、ＶＩＮ代码、厂牌型号、车主、燃料类别（汽油或柴油，用以
决定检测ＣＯ 、ＨＣ还是测烟度）、驱动轴及驱动形式（前驱动或后驱动）、驻车轴位置、前
照灯制（二灯或四灯）、出厂日期、检验类型（注册检验或在用车检验等）等。
２）线外检测
线外检测属于人工检查项目，要检查的项目有唯一性认定、外观检查及底盘动态检测，

主要通过人工并辅助以一定的仪器设备进行检测。线外检验结果一般由人工输入到登录机或
调度机上。具体检测方法见本书２ ６节内容。
３）线内检测
一般在检测线入口处设一个红绿灯。当第一工位空闲时，绿灯亮，受检车可以驶入。
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（１）第一工位。受检车进入第一工位后，检测操作按以下程序进行。
①车速表校验。将驱动轮驶上车速表试验台，驾驶员手持测试按钮。慢踩加速踏板

（油门），当车速表指示４０ ｋｍ ／ ｈ时按下测试按钮。指示器可显示检测结果。若不合格允许重
测一次。测完后放松加速踏板，令车轮停转。

②排放检测。按指示器要求检测汽油车废气或柴油车烟度。检测汽油车废气时，采用
双怠速法。令发动机先处于高怠速将探头插入排气管，１５ ｓ后指示器即显示检测结果；接着
降至怠速状态，１５ ｓ后指示器即显示检测结果。

测烟度时，应根据车辆的出厂日期选择合适的仪器（滤纸式烟度计或不透光度计），使
车辆在自由加速工况下，将加速踏板迅速踩到底，烟度检测要求测三次，取平均值。

（２）第二工位。受检车进入该工位后，若是一般后驱动、后驻车制动（手制动作用在
后轮）的车，按以下步骤操作。

①测前轴重。将前轮驶上轴重仪测量前轴重。
②测前制动。将前轮驶上制动试验台测量前轴制动力。按工位指示器的提示，将制动

踏板踩到底，即可测得前轴制动效果。此时指示器会显示出检测结果。若结果不合格，允许
重测一次。

③测后轴重。将后轮驶上轴重仪测量后轴重。
④测后制动。将后轮驶上制动试验台，按指示器的提示踩住制动踏板。指示器会显示

后制动结果。若不合格，允许重测一次。
⑤测驻车制动（手制动）。方法与测量前、后轮制动相同。可按指示器的提示拉住手制

动杆。若不合格，允许重测一次。
这里需要注意，检测顺序与驱动轮的位置及驻车制动器安装位置有关。处理的原则，就

是测完前轮的项目之后，再测后轮的项目，以免车辆倒退。因驻车轴位置的变化，可采用以
下不同的检测顺序：

①后驱动、后驻车：前制动—后制动—驻车制动；
②前驱动、前驻车：前制动—驻车制动—后制动；
③前驱动、后驻车：前制动—后制动—驻车制动。
该工位测完后，若第三工位空闲，则工位指示器会提示“前进”。
（３）第三工位。受检车进入该工位后，检测操作按以下步骤进行。
①底盘检验。将车辆开上地沟，驾驶员与地沟检验人员配合，以人工方式检查车底情

况，如部件连接是否牢固、有无变形、断裂，水、电、油、气有无泄漏等。检测人员通过扫
条码机或底盘检测信息发送小键盘等设备，将结果送至主控机。

②前照灯检测。将汽车停在与前照灯检测仪一定距离处（一般为１ ｍ），面向正前方。
前照灯仪会自动驶入，分别测量左右灯远光的发光强度和远、近光照射方向。检测结果会在
工位指示器上显示。

③侧滑检测。让汽车低速驶过侧滑试验台，此时不可转动转向盘。通过后指示器即可
显示侧滑检测结果。

检测完毕，将车辆驶出检测线。主控微机汇总检测数据后，经过处理，打印出检测报告
单。检测报告单格式既要满足相关标准的要求、质量监督部门计量认证的要求，还要满足主管
部门的要求。陕西省汽车安全检测报告单格式见表１ － ２，其中报告单右下角的两个空白框就
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是陕西省相关管理部门要求的被检车辆的照片，一张为车辆左前部，一张为车辆右后部。
表１ －２　 陕西省汽车安全检测报告单
机动车安全技术检测报告

　 检测单位： 单位地址：　 联系电话：
　 代号／线号： 注册流水号： 资格许可证号：
号牌（自编）号 所　 有　 人
号牌种类 车辆类型 品牌／型号

ＶＩＮ （出厂编号） 发动机号 燃料类别／形式
驱动形式 驻车轴 转向轴悬架形式
前照灯制 前照灯远光光束能否单独调整 登录员／尾气检验员

初次登记日期 出厂年月 引车员
检验类别 检验项目 检验日期／时间

代
号

台试检测
项目

轮（轴）荷
（１０ Ｎ）
左 右

最大制动力
（１０ Ｎ）
左 右

过程差最大
差值点（１０ Ｎ）
左 右

制动率
（％）

不平衡率
（％）

阻滞率
（％）
左 右

单项
判定

项目
判定

单项
次数

Ｂ

制
动


一轴
二轴
三轴
四轴
驻车
整车

动态轮荷（左／右）（１０ Ｎ） １轴　 　 ／ ２轴　 　 ／ ３轴　 —　 ／ 　 — ４轴　 —　 ／ 　 —

Ｈ

前
照
灯

项　 目
远光发光
强度
（ｃｄ）

远光偏移
垂直

（ｍｍ ／ １０ ｍ）
水平

（ｍｍ ／ １０ ｍ）

近光偏移
垂直

（ｍｍ ／ １０ ｍ）
水平

（ｍｍ ／ １０ ｍ）

灯中心高（ｍｍ）

左 右

左外灯
左内灯 — —
右内灯 — —
右外灯

Ｘ

排
放


高怠速
ＣＯ （％） ＢＣ （１０ －５） l 怠速

ＣＯ （％） ＢＣ （１０ －５）

排气烟度 １） 　 　 ２） 　 　 ３） 　 　 平均值：　 　 　 　
Ｓ 车速表 ｋｍ ／ ｈ

Ａ 侧　 滑 ｍ ／ ｋｍ

Ｐ 校正驱动轮输出功率／额定扭矩功率 ％

Ｒ
路
试

行车制动 检验员
驻车制动 检验员
车速表 ｋｍ ／ ｈ 检验员
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续表
人工检验项目 不合格否决项（编号） 不合格建议维护项（编号）

１ 车辆外观检查 检验员

２ 底盘动态检验 检验员

３ 车辆底盘检验 检验员
整车判定 总检次数

检验结论

备注
批准人 送验人
单位盖章

　 　 重要提示：检验结论为合格（建议维护）的车辆请及时对建议维护项进行调修。
标记说明：○：合格；△：合格（建议维护）； ×：不合格；—：未检；※：车轮抱死； ／：未判定； “”：否

决项。
检验依据：ＧＢ ７２５８—２００４及第１、２、３号修改单、ＧＢ ２１８６１—２００８、ＧＢ １８２８５—２００５、ＧＢ １５８９—２００４、ＧＢ ／ Ｔ

１８２７６—２０００。
声明：１ 人工检验项目各栏中，标注为“无”则表示无不合格项。

２ 单项次数栏打印本检验周期内单项检测的次数（含初复检），以便明确该数据是第几次检测结果。

６ 检验结果审核和检验报告处置
依据ＧＢ ２１８６１—２００８ 《机动车安全技术检验项目和方法》的要求，全自动检测线各检

测设备的检验数据应通过计算机网络自动传输、存储及判断，车辆外观检查、底盘动态检
验、车辆底盘检查、路试等工位的检验员应根据车辆出厂日期和注册登记日期按照ＧＢ ７２５８
等机动车国家安全技术标准确认检验结果是否符合要求。车辆外观检查、底盘动态检验、车
辆底盘检查等工位的不合格项目及路试、线内仪器设备检验项目的检验数据和检验结果应打
印在《机动车安全技术检验报告》上。
１）结果审核
根据检验类型（注册登记检验、在用车检验等）对检验结果逐项确认并签注整车检验

评判结论，评判结论分为合格、合格（建议维护）、不合格三类。
（１）送检机动车所有检验项目的检验结果均合格的，评判结论为合格。
（２）送检机动车检验项目中，所有否决项的检验结果均合格，检验结果为不合格的建

议维护项小于等于６项的，评判结论为合格（建议维护）。
（３）送检机动车检验项目中，有任一否决项的检验结果不合格，或检验结论为不合格

的建议维护项多于６项的，评判结果为不合格。
（４）项目数对人工检验项目按附录编号计算，一个编号对应的项目包括多项检查内容

时，有任一项检查内容不合格则该项目不合格；对仪器设备检验项目，建议维护项按４项计
算，分别为前照灯远光偏移、前照灯近光偏移、车速表指示误差及转向轮横向侧滑量。

（５）发现异常情况，机动车安全技术检验机构应及时分析处理，发现误判或对检验结
果有质疑时应重新检验。
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（６）检验报告评判结论为“合格（建议维护）”时，送检人应在《机动车安全技术检
验报告》上签字。机动车所有人应及时调修建议维护项目。
２）检验报告签发与资料收存
（１）机动车安全技术检验完毕后，机动车安全技术检验机构应签发《机动车安全技术

检验报告》。
（２）机动车安全技术检验机构应妥善保管人工检验记录单（含车辆识别代号拓印膜）

和《机动车安全技术检验报告》副本（纸质或电子档案）等资料，保存期限应不少于２年。
１ ２ ３　 汽车综合性能检测站

１ 综合性能检测站的职能
汽车综合性能检测站是隶属于交通管理部门管理的检测站。主要用于对营运车辆进行技

术状况的监督和综合性能检验。按照交通部１９９１年２９号令的规定，综合性能检测站的主要
任务是：

（１）对在用运输车辆的技术状况进行检测诊断；
（２）对汽车维修行业的维修车辆进行质量检测；
（３）接受委托，对车辆改装、改造、报废及其有关新工艺、新技术、新产品、科研成

果等项目进行检测，提供检测结果；
（４）接受公安、环保、商检、计量和保险等部门的委托，为其进行有关项目的检测，

提供检测结果。
因此，综合性能检测站的检测项目涵盖了安全性能检测站，在技术上比较权威。
２ 检测项目及设备要求
依据ＧＢ ／ Ｔ １７９９３—２００５综合性能检测站通用技术条件的要求，其检测项目与设备要求

见表１ － ３。
３ 计算机系统的要求
国家标准ＧＢ ／ Ｔ １７９９３—２００５规定，综合性能检测站应采用计算机联网系统的，且必须

采用分布式控制，联网后需满足下列要求：
（１）不影响原检测设备所具有的功能；
（２）系统的示值误差应不低于原检测设备的精度要求；
（３）当计算机及其附属设备、接口等出现故障时，原检测设备应能正常工作。
４ 综合性能检测站工位设置
综合性能检测站一般采用四工位设计。
１）第一工位
第一工位的设备，包括五气分析仪、烟度计、底盘测功机、油耗计等。底盘测功机和油

耗计用于测量汽车的驱动力、功率、加速性等动力性能和燃料消耗情况，还可以替代速度检
验台进行速度表校验。五气分析仪和烟度计分别用于汽油车和柴油车的排放检测。
２）第二工位
第二工位的设备主要包括转向轮转向角测试仪、轴重检验仪、制动检验台。转向轮转向

角测试仪用于测量前轮最大转向角度，轴重检验仪、制动检验台用于汽车制动性能的检测。
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表１ －３　 汽车综合性能检测站检测项目及设备要求
检　 测　 项　 目 检　 测　 设　 备 配备要求

动力性
发动机功率 汽车发动机检测仪 √

底盘输出功率
加速时间

汽车底盘测功机 √

经济性 等速百公里油耗 汽车底盘测功机（或五轮仪）、油耗仪 √

制动性能和
滑行性能

轴载质量 轴（轮）重仪 √

制动力
制动力平衡
车轮阻滞力
驻车制动力
制动系统协调时间

制动检测仪（制动试验台） √

制动踏板力 制动踏板力计 √

驻车制动装置操纵力 操纵力计 √

ＡＢＳ性能 ＡＢＳ检测仪 

滑行距离或滑行时间 汽车底盘测功机 √

转向操纵性
侧滑量 侧滑检测仪 √

车轮定位 车轮定位检测仪 √

转向角 转向角检测仪 √

悬架特性
振幅或频率
吸收率
左右轮吸收率差

悬架性能检测仪 √

废气排放
汽油车废气排放 废气分析仪 √

柴油车废气排放 烟度计、不透光度计 √

前照灯
前照灯发光强度
前照灯光轴偏移量

前照灯检测仪 √

车速表、里程表示值 车速表试验台（或汽车底盘测功机） √

汽车噪声
客车内噪声
驾驶员身旁噪声
车外噪声

声级计 √

车身防雨密封性 喷淋装置 

汽车侧倾角 汽车侧倾角检验仪 

整车外观 轮胎气压表、钢卷尺、漆膜光泽测量仪、钢板尺、轮
胎花纹深度尺 √

　 　 注：√为必须执行项；为选择执行项； ×为不执行项。
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３）第三工位
第三工位主要包括地沟、前照灯检测仪、侧滑检验台、声级计等。地沟用于车辆底盘下

方的检查，其检验结果可通过扫条码或小键盘等输入到第三工位机，前照灯检测仪用于前照
灯发光强度和光束照射位置的检测，侧滑检验台用于检测转向轮横向侧滑量，声级计用于喇
叭声计的检测。
４）第四工位
第四工位主要包括发动机综合分析仪、悬架检测仪等。发动机综合分析仪是测试发动机

功率、点火等工作状况的仪器，悬架检测仪用来检测车辆悬架装置的特性。
整车装备与外观主要检测车辆外观及底盘下方状况，主要配置转向盘转向角／转向力检

测计、轮胎花纹深度计、透光率计、轮胎气压表等。转向盘转向角／转向力检测计可测量转
动转向盘的自由转动量及转向时所用的力；轮胎花纹深度计用来检测轮胎胎冠花纹深度；透
光率计用来检测驾驶员两侧玻璃的透光率。
５ 检测流程
综合性能检测流程可参考安全检验流程，只是项目比安全检验的多。可简单归纳为以下

流程：
车辆登记（登录 →） →整车装备检查 线内检验（车速表、排气污染物、台式制动

性能、转向轮横向侧滑量、前照灯、喇叭噪声、底盘输出功率、油耗、悬架装置特性、转向
轮转向角／力、发动机特性、底盘下方检查 →） 审核签章。

检测完毕，将车辆驶出检测线。主控微机汇总检测数据后，经过处理，打印出检测报告
单。综合性能检测站的报告单格式同安检要求一样，即检测报告单格式既要满足相关标准的
要求、质量监督部门计量认证的要求，还要满足主管部门的要求。陕西省汽车安全检测报告
单格式见表１ － ４，其中报告单右下角的空白框就是陕西省运输管理局要求的被检车辆的正
前方照片。

表１ －４　 汽车综合性能检测报告单
检测类型：　 　 　 　 　 　 　 所属区县：　 　 　 　 　 　 微机操作员：　 　 　 　 　 引车员：
废气检查员：　 　 　 　 　 　 底盘检测员：　 　 　 　 　 外观检测员：　 　 　 　 　 检测编号：
车辆单位 号牌号码 厂牌型号 车辆类别

载质量（座位数） 出厂日期 送检单位 营运证号

发动机号 车架号码 燃料 检测日期
类别 序号 检测内容 检测结果 评价

发动机
１ 怠速转速 　 　 　 　 　 — ｒ ／ ｍｉｎ —
２ 机油压力 　 　 　 　 　 — ＭＰａ —

驱动轮
输出功率 ３

（１）
校正驱动轮输出功率
额定扭矩功率

— ％ —

（２）
校正驱动轮输出功率

额定功率
— ％ —

油耗 ４ 等速百公里油耗 Ｌ ／ １００ ｋｍ —
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