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第一篇 课程设计指导

第一章 概述

本章要点

● 课程设计的内容及步骤。

第一节 课程设计的目的和内容

一、课程设计的目的

机械设计课程设计是机械设计课程教学中的一个重要内容，同时也是对学生进行的

第一次全面的机械设计训练，是培养学生机械设计能力的重要环节。其基本目的有三：

（1）通过课程设计，综合运用机械设计课程和其他选修课程的理论和实际知识，解决

机械设计问题。通过设计实践，掌握机械设计的一般规律，树立正确的设计思想，培养分

析和解决实际问题的能力。

（2）学会从机器功能的要求出发，合理选择传动机构类型，制定设计方案，正确计算

零件的工作能力，确定它的尺寸、形状、结构及材料，并考虑制造工艺、使用、维护、经济和

安全等问题，培养机械设计能力。

（3）通过计算、绘图，能熟练运用标准、规范、手册、图册及查阅有关技术资料等，培养

机械设计的基本技能。

二、课程设计的内容

课程设计题目一般为机械传动装置的设计。由于减速器设计中包括齿轮、轴、轴承、

带传动、轴毂联接、箱体设计等内容，故教学中常以二级齿轮减速器作为课程设计对象。

主要设计内容如下：

（1）拟定传动装置的传动方案。

（2）电动机的选择。
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（3）传动装置的运动参数和动力参数的计算。

（4）传动件及轴的设计计算。

（5）轴承、键的选择和校核计算及减速器润滑和密封的选择。

（6）减速器的结构及附件设计。

（7）绘制减速器装配图、零件图。

（8）编写设计计算说明书，准备答辩。

图 1 - 1 为课程设计任务书，详细给出了设计题目、已知数据、设计条件、运动简图及

要完成的设计工作量，以供参考。

机械设计课程设计任务书

姓名 专业 班级 学号

指导老师 设计开始日期

教研组组长 设计完成日期

设计题目：设计带式运输机传动装置

运动简图：

设计条件：（1）运输带工作拉力 F、工作速度V、滚筒直径D（如图所示）；

（2）滚筒效率 η = 0. 96（包括滚筒与轴承的效率损失）；

（3）工作情况：两班制，连续单向运转，载荷较平稳；

（4）工作折旧期：8 年；

（5）工作环境：室内，灰尘较大，环境最高温度 35� ；

（6）动力来源：电力，三相交流，380 /220V；

（7）检修间隔期：四年一次大修，两年一次中修，半年一次小修；

（8）制造条件及生产批量：一般机械厂制造，小批量生产。

已知数据：

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

运输带工作拉力 F（kN） 7 6. 5 6 5. 5 5. 2 5 4. 8 4. 5 4. 2 4

运输带工作速度 V（m/s） 1. 1 1. 2 1. 3 1. 4 1. 5 1. 6 1. 7 1. 8 1. 9 2

滚筒直径 D（mm） 400 400 400 450 400 500 450 400 450 450

设计工作量：（1）减速器装配图 1 张（A4）

（2）高速轴零件图 1 张（A3）

（3）减速箱盖零件图 1 张（A3）

（4）设计说明书 1 份

图 1 - 1 课程设计任务书

第二节 课程设计的步骤及要求

一、课程设计的步骤

1. 设计准备

了解设计任务书，明确设计要求、工作条件、设计内容和步骤；通过查阅有关设计资
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料，观看电教片和参观实物或模型等，了解设计对象的性能、结构及工艺性；准备好设计需

要资料、绘图工具；拟定设计计划等。

2. 传动装置的总体设计和传动件等的设计

拟定和确定传动方案；选择电动机；分配传动比；计算各轴上的转速、功率和转矩；设

计传动件；初算轴径；初选联轴器和滚动轴承。

3. 减速器装配草图设计

绘制减速器装配草图；进行轴的结构设计和轴系部件设计；校核轴和键联接的强度以及滚

动轴承的寿命；设计箱体和附件的结构。

4. 完成减速器装配工作图

加深减速器装配图；标注主要尺寸、配合、零件序号；编写标题栏、零件明细表、减速器

特性表及技术要求等。

5. 绘制零件工作图

绘出零件的必要视图；标注尺寸、公差及表面粗糙度；编写技术要求和标题栏等。

6. 编写设计计算说明书

写明整个设计的主要计算和一些技术说明。

二、课程设计的要求

（1）课程设计是在教师指导下进行的，为了更好地达到培养设计能力的要求，提倡独

立思考，严肃认真、精益求精的学习精神，反对照抄照搬和容忍错误的态度。

（2）设计过程中，需要综合考虑多种因素，采取多种办法进行分析、比较和选择，来确

定方案、尺寸和结构。计算和画图需要交叉进行，边画图、边计算，反复修改以完善设计是

正常的，必须耐心、认真地对待。

（3）设计时应尽量使用标准和规范，这有利于零件的互换性和工艺性，同时也可减少

设计工作量、节省设计时间，对于国家标准或部门规范，一般都要严格遵守和执行。设计

中采用标准或规范的多少，是评价设计质量的一项指标。因此，课程设计中，凡有标准或

规范的，应该尽量采用。

（4）设计中要注意强度、刚度、结构、工艺和装配等之间的关系，既要考虑性能，也要

考虑经济性要求。

本章主要介绍了课程设计的目的、内容、步骤及要求，以使大家对课程设计

有初步了解。

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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第二章 传动装置的总体设计

本章要点

● 拟定传动方案。
● 选择电动机。

本章难点

● 合理分配传动比。
● 运动及动力参数的确定。

传动装置总体设计的内容为：确定传动方案、选定电动机型号、计算总传动比和合理

分配各级传动比，计算传动装置的运动和动力参数，为设计各级传动件和装配图设计提供

条件。

第一节 确定传动方案

1. 减速器的主要类型、特点及应用

减速器在传动装置中应用广泛，不同的功能要求、工作环境及安装环境往往采用不同

的传动机构，合理选择减速器的类型是非常重要的。现将常用减速器的类型、特点及应用

范围列于表 2 - 1 中，以供参考。

2. 拟定传动方案

采用多级传动，拟定机构简图时，要合理布置其传动顺序，通常应考虑以下几点：

（1）带传动承载能力较低，传递相同转矩时，较啮合传动平稳，能缓冲吸振，因此宜布

置在传动装置的高速级。

（2）链传动运转不均匀，有冲击，故宜布置在低速级。

（3）蜗杆传动可以实现较大的传动比，传动平稳，适用于中、小功率，间歇运动的场

合。但其承载能力较齿轮低，故常布置在传动装置的高速级，以获得较小的结构尺寸和较

高的齿面相对滑动速度。这样有利于形成液体动压润滑油膜，从而使承载能力和效率得
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以提高。当蜗轮材料采用铝铁青铜或铸铁时，则应布置在低速级，使齿面滑动速度较低，

以防止产生胶合或严重磨损。

（4）圆锥齿轮，特别是大模数圆锥齿轮加工较困难，所以只在需要改变轴的方向时才
表 2 - 1 常用减速器的类型、特点及应用

类型 简图
推荐

传动比
特点及应用

轮
减
速
器

单
级
圆
柱
齿

3 ～ 5
轮齿可为直齿、斜齿或人字齿，箱体通常用铸

铁铸造，也可用钢板焊接而成。轴承常用滚动轴

承，只有重载或特高速时才用滑动轴承

双
级
圆
柱
齿
轮
减
速
器

展
开
式

分
流
式

同
轴
式

8 ～ 40

高速级常为斜齿，低速级可为直齿或斜齿；由

于齿轮相对轴承布置不对称，要求轴的刚度较

大，并使转矩输入、输出端远离齿轮，以减 少因

轴的弯曲变形引起载荷沿齿宽分布不均匀；结构

简单，应用最广

一般采用高速级分流；由于齿轮相对轴承布置

对称，因此齿轮和轴承受力较均匀；为了使轴上

总的轴向力较小，两对齿轮的螺旋线方向应相

反；结构较复杂，常用于大功率、变载荷的场合

减速器的轴向尺寸较大，中间轴较长，刚度较

差；当两个大齿轮浸油深度相近时，高速级齿轮

的承载能力不能充分发挥；常用于输入和输出轴

同轴线的场合

轮
减
速
器

单
级
锥
齿

2 ～ 4
传动比不宜过大，以减小锥齿轮的尺寸，利于

加工；仅用于两轴线垂直相交的传动中

轮
减
速
器

圆
锥
圆
柱
齿

8 ～ 15
锥齿轮应布置在高速级，以减小锥齿轮的尺

寸；锥齿轮可为直齿或曲线齿；圆柱齿轮多为斜

齿，使其能与锥齿轮的轴向力抵消一部分

蜗
杆
减
速
器

10 ～ 80

结构紧凑，传动比大，但传动效率低，适用于

中、小功率、间隙工作的场合；当蜗杆圆周速度 v

≤4 ～ 5m/s 时，蜗杆为下置式，润滑冷却条件较
好；当 v > 4 ～ 5m/s 时，油的搅动损失较大，一般
蜗杆为上置式

减
速
器
蜗
杆
齿
轮

60 ～ 90 传动比大，结构紧凑，但效率低
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采用，且一般应放在高速级，并限制其传动比。

（5）斜齿轮传动的平稳性较直齿轮传动好，常用在高速级或要求传动平稳的场合。

（6）开式齿轮传动的工作环境一般较差，润滑条件不良，磨损较严重，故寿命较短，应

布置在低速级。

（7）传动装置的布局要求尽可能做到结构紧凑、匀称，强度和刚度好，适合车间布置

以及便于工人操作和维修。

第二节 选择电动机

选择电动机包括选择电动机的类型及结构、额定功率、转速和型号。

1. 选择电动机的类型

电动机的类型和结构类型式主要根据电源（交流或直流）、工作条件（温度、环境、空

间尺寸等）和载荷情况（性质、大小、启动性能和过载情况）来选择。生产中常采用三相交

流感应电动机。我国生产的 Y系列电动机适用于不易燃、不易爆、无腐蚀性气体的场合，

以及要求具有较好启动性能的机械。电动机的结构类型有开启式、封闭式、防护式、防爆

式，可根据要求选择。常用电动机类型见第十五章。

2. 确定电动机的容量

标准电动机的容量由额定功率表示。所选电动机的额定功率应等于或稍大于工作要

求的功率。若容量小于工作要求，则不能保证工作机正常工作；若容量相对工作要求过

大，则成本增加、效率降低，造成浪费。

电动机工作所需功率 P0 =
P w

η
式中：P0———电动机输出功率，单位 kW；

P w———工作机工作部（输送带）所需功率，单位 kW；

η———从电动机到工作机工作部间各运动副的总效率。

工作机工作部所需功率 P w =
Fv

1000
或 P w =

Mnw

9550

式中：F———工作机的生产阻力，单位 N；

v———工作机的速度，单位 m/s；

M———工作机的阻力矩，单位 N·m；

nw———工作机的转速，单位 r /min。

总效率按下式计算 η = η1η2⋯ηn

式中：η1η2⋯ηn：———运动链中各运动副的效率，其值可参考表 2 - 2。
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表 2 - 2 常用传动机构的效率

类别 传动型式 效率 η 类别 传动型式 效率 η

圆柱齿

轮传动

圆锥齿

轮传动

很好跑合的 6 级精度和 7 级
精度齿轮传动（稀油润滑）

0. 98 ～ 0. 99

8 级精度的一般齿轮传动（稀
油润滑）

0. 97

9级精度的齿轮传动（稀油润滑） 0. 96

加工齿的开式齿轮传动（干油

润滑）
0. 94 ～ 0. 96

铸造齿的开式齿轮传动 0. 90 ～ 0. 93

很好跑合的 6 级和 7 级精度
齿轮传动（稀油润滑）

0. 97 ～ 0. 98

8 级精度的一般齿轮传动（稀
油润滑）

0. 94 ～ 0. 97

加工齿的开式齿轮传动（干油

润滑
0. 92 ～ 0. 95

绞车卷筒

滑动

轴承

滚动

轴承

摩擦

传动

联轴器

0. 94 ～ 0. 97

润滑不良 0. 94

润滑正常 0. 97

润滑特好（压力润滑） 0. 98

液体摩擦 0. 99

球轴承（稀油润滑） 0. 99

滚子轴承（稀油润滑） 0. 98

平摩擦传动 0. 85 ～ 0. 92

槽摩擦传动 0. 88 ～ 0. 90

卷绳轮 0. 95

浮动联轴器 0. 97 ～ 0. 99

齿轮联轴器 0. 99

弹性联轴器 0. 99 ～ 0. 995

万向联轴器（α≤3°） 0. 97 ～ 0. 98

蜗杆

传动

带传动

链传动

丝杆

传动

铸造齿的开式齿轮传动 0. 88 ～ 0. 92

自锁蜗杆 0. 4 ～ 0. 45

单头蜗杆 0. 7 ～ 0. 75

双头蜗杆 0. 75 ～ 0. 82

三头和四头蜗杆 0. 8 ～ 0. 92

圆弧面蜗杆传动 0. 85 ～ 0. 95

平带无压紧轮的开式传动 0. 98

平带有压紧轮的开式传动 0. 97

平带交叉传动 0. 90

V带传动 0. 96

焊接链 0. 93

片式关节链 0. 95

滚子链 0. 96

无声链 0. 97

滑动丝杆 0. 3 ～ 0. 6

滚动丝杆 0. 85 ～ 0. 95

复滑

轮组

减（变）

速器

万向联轴器（α > 3°） 0. 95 ～ 0. 97

梅花接轴 0. 97 ～ 0. 98

液力联轴器（在设计点） 0. 95 ～ 0. 98

滑动轴承（i = 2 ～ 6） 0. 98 ～ 0. 90

滚动轴承（i = 2 ～ 6） 0. 99 ～ 0. 95

单级圆柱齿轮减速器 0. 97 ～ 0. 98

双级圆柱齿轮减速器 0. 95 ～ 0. 96

单级行星圆柱齿轮减速器 0. 95 ～ 0. 96

单级行星摆线针轮减速器 0. 90 ～ 0. 97

单级圆锥齿轮减速器 0. 95 ～ 0. 96

双级圆锥—圆柱齿轮减速器 0. 94 ～ 0. 95

无级变速器 0. 92 ～ 0. 95

轧机人字齿轮座（滑动轴承） 0. 93 ～ 0. 95

轧机人字齿轮座（滚动轴承） 0. 94 ～ 0. 96

轧机主减速器（包括主联轴器

和电机联轴器）
0. 93 ～ 0. 96

3. 确定电动机的转速

同一功率的三相交流异步电动机有同步转速为 3000、1500、1000、750r /min 等四种。

一般来说，电动机的同步转速越高，磁极对数越少，外廓尺寸越小，价格越低；反之，转速越

低，外廓尺寸越大，价格越贵。当工作机转速高时，选用高速电机较经济。但若工作机转

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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速较低也选用高速电动机，则总传动比增大，会导致传动装置结构复杂，成本增加。所以，

在确定电机转速时，应全面分析。在一般机械中，用得最多的是同步转速为 1500 或

1000r /min的电动机。

根据所确定的电机类型、额定功率及同步转速，参照第十五章电动机的技术参数确定

电动机的型号和额定功率，列出型号、额定功率、满载转速、电动机的中心高、外伸轴径和

外伸轴长度，以供选择联轴器及设计计算传动件之用。

第三节 确定传动装置的总传动比及分配各级传动比

1. 计算传动装置总传动比

传动装置的总传动比为

i =
n0

nw

式中：n0———电动机的满载转速，r /min；

nw———工作机的工作转速，r /min。

2. 分配各级传动比

多级传动装置中，总传动比应为

i = i1 i2 i3⋯in

式中：i1、i2、i3⋯in———各级传动机构的传动比。

在已知总传动比的前提下，合理分配各级传动比是机械传动装置具有良好性能、经济

性及能否正常工作的保证，故分配传动比应遵循以下原则：

（1）各级传动机构的传动比应尽量在推荐范围内选取，推荐值参见表 2 - 3。

表 2 - 3 常用传动机构传动比推荐范围

传动机构 i的推荐值 传动机构 i的推荐值

圆柱齿轮传动
闭式 3 ～ 5

开式 4 ～ 7
蜗杆传动

闭式 10 ～ 40

开式 15 ～ 60

圆锥齿轮传动
闭式 2 ～ 3

开式 2 ～ 4

V型带传动 2 ～ 4

链传动 2 ～ 4

图 2 - 1 传动比分配方案不同对结构尺寸的影响

（2）应使传动装置结构尺寸

较小、重量较轻。如图 2 - 1，二

级减速器总中心距和总传动比

相同时，低速级大齿轮直径小的

方案，其减速器外廓尺寸较小。

（3）应使各传动件尺寸协

调，结构匀称合理，避免干涉碰

撞。例如，V形带的传动比选得
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过大，将使大带轮外圆半径大于减速器中心高 H，见图 2 - 2（a），安装不便；又如，在两级

圆柱齿轮减速器中，若高速级传动比选得过大，就可能使高速级大齿轮的顶圆与低速轴相

干涉，见图 2 - 2（b）。

图 2 - 2 结构尺寸不协调及运动干涉现象

（4）当减速器齿轮采用油池浸油润滑方式时，为使各级大齿轮浸油深度合理，各级大

齿轮直径应相近，以避免低速级大齿轮浸油过深，而增加搅油损失。

3. 减速器传动比分配的参考数据

一般二级圆柱齿轮减速器按展开式设计高速级传动比 i1 =（1. 2 ～ 1. 3）i2，同轴式为

i1≈i2。圆锥—圆柱齿轮减速器中，为便于大锥齿轮加工，高速级锥齿轮传动比 i1≈0. 25i，

最好使 i1≤3。蜗杆—圆柱齿轮减速器中，为提高传动效率，低速级齿轮传动比 i2≈（0. 30

～ 0. 61）i。

由于传动装置的实际传动比要由确定后的齿数或标准带轮直径准确计算，因而与要

求的传动比存在误差。一般允许工作机实际转速与理论计算转速的相对误差为 ±（3 ～
5）%。

第四节 确定传动装置的运动及动力参数

设计计算传动件时，需要知道各轴的转速、功率及转矩，现将计算公式归纳如下：

1. 各轴转速

n1 =
n0

i1

r /min

n2 =
n1

i2

r /min

n3 =
n2

i3

r /min
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2. 各轴功率

P1 = P0·η01 = P0·η1 kW

P2 = P1·η12 = P1·η2·η3 kW

P3 = P2·η23 = P2·η2·η3 kW

卷筒轴功率

P4 = P3·η34 = P3·η2·η4 kW

3. 各轴转矩

电机轴转矩 T0 = 9550
P0

n0

N·m

T1 = 9550
P1

n1

N·m

T2 = 9550
P2

n2

N·m

T3 = 9550
P3

n3

N·m

图 2 - 3

【例 2 - 1】 设计带式运输机传动系

统设计，如图 2 - 3。

运动和动力参数可列表备查。

已知：卷筒直径 D = 250mm，运输带

的有效拉力 F = 4. 8kN，卷筒效率（不包括

轴承）η = 0. 96，运输带速度 v = 0. 5m/s，

在室内常温环境里长期连续工作，工作环

境存在灰尘，电源为三相交流，电压

380V。

1. 确定传动方案

2. 选择电动机型号

（1）根据减速器的工作环境，选用 Y 型三相笼式感应电动机，封闭式结构，电压

380V。

（2）确定电动机功率

工作机所需功率 P w =
F·v
1000

=
4800 × 0. 5

1000
= 4. 9kW

电动机工作功率 P0 =
P w

η
电动机到卷筒的总效率 η = η1η

4
2η

2
3η4η5

查表得，带传动效率 η1 = 0. 96，滚子轴承效率 η2 = 0. 98，8 级齿轮效率 η3 = 0. 97，联

轴器效率 η4 = 0. 99，卷筒效率 η5 = 0. 96，代入得

η = 0. 96 × 0. 984 × 0. 972 × 0. 99 × 0. 96 = 0. 79

故 P0 =
4. 9
0. 79

= 6. 2kW
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查表选电动机额定功率为 7. 5kW。

（3）确定电动机转速

卷筒轴工作转速为

nw =
60 × 1000v

πD
=

60 × 1000 × 0. 5
3. 14 × 250

r /min = 38. 2r /min

电动机型号 额定功率（kW）
同步转速

（r /min）
满载转速

（r /min）
电动机中心高

（mm）
外伸轴径

（mm）
外伸长度（mm）

Y132M - 4 7. 5 1500 1440 132 38 80

3. 计算总传动比及分配各级传动比

（1）总传动比 i =
n0

nw

=
1440
38. 2

= 37. 7

（2）分配传动装置各级传动比 带传动用于电动机和减速器之间，可有效地起到缓

冲、吸振及过载保护的作用，另外带传动可分担一部分传动比，将有助于降低后续机构的

传动比，从而减小齿轮直径，使减速箱体不致过大。但要注意，为使 V带传动外廓尺寸不

致过大，需合理选择带的传动比。初步选取 i1 = 2，则两级齿轮的总传动比

i23 =
i
i1

=
37. 7

2
= 18. 85

（3）分配各级齿轮传动比 按浸油润滑条件考虑，取高速级传动比 i2 = 1. 3i3，而 i23 =

i2 i3，所以

i3 =
i23

槡1. 3
=

18. 85

槡1. 3
= 3. 8

i2 =
i23

i3

=
18. 85

3. 8
= 4. 96

4. 计算传动装置的运动和动力参数

（1）各轴转速

n1 =
n0

i1

=
1440

2
= 720r /min

n2 =
n1

i2

=
720

4. 96
= 145. 16r /min

n3 =
n2

i3

=
145. 16

3. 8
= 38. 2r /min

（2）各轴功率

P1 = P0·η01 = P0·η1 = 6. 2 × 0. 96 = 5. 95kW

P2 = P1·η12 = P1·η2·η3 = 5. 95 × 0. 98 × 0. 97 = 5. 65kW

P3 = P2·η23 = P2·η2·η3 = 5. 65 × 0. 98 × 0. 97 = 5. 38kW

卷筒轴输入功率

P4 = P3·η34 = P3·η2·η4 = 5. 38 × 0. 98 × 0. 99 = 5. 22kW

（3）各轴转矩
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电动机轴： T0 = 9550
P0

n0

= 9550 ×
6. 2
1440

= 41. 1N·m

T1 = 9550
P1

n1

= 9550 ×
5. 95
720

= 78. 92N·m

T2 = 9550
P2

n2

= 9550 ×
5. 65

145. 16
= 317. 71N·m

T3 = 9550
P3

n3

= 9550 ×
5. 38
38. 2

= 1345N·m

卷筒轴输入转矩

T4 = 9550
P4

n4

= 9550 ×
5. 22
38. 2

= 1305N·m

计算数据列表如下：

轴号 转速 n（r /min） 功率 P（kW） 转矩 T（N·m） 传动比 i 效率 η

电动机轴 1440 6. 2 41. 1

1 轴 720 5. 95 78. 92

2 轴 145. 16 5. 65 371. 71

3 轴 38. 2 5. 38 1345

卷筒轴 38. 2 5. 22 1305

i1 = 2

i2 = 4. 96

i3 = 3. 8

i4 = 1

η01 = 0. 96

η12 = 0. 95

η23 = 0. 95

η34 = 0. 97

本章主要讲述了传动方案的确定，电动机的选择，传动装置的总传动比及

分配各级传动比的确定，传动装置的运动和动力参数确定；介绍了设计计算方

法，利用手册查阅、选择有关参数。
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第三章 传动零件的设计计算

本章要点

● 减速箱内、外部传动零件的设计计算。

进行减速器装配图设计时，必须先求得各级传动件的尺寸、参数，并选好联轴器的类

型和尺寸。当传动装置中减速器外有传动件时，一般应先进行其设计，以便使减速器设计

的原始条件更加准确。例如，先设计带传动，可以得到确定的带传动比，从而得到准确的

减速器传动比，各轴转速和转矩才能比较准确地确定。

第一节 减速器外部传动零件的设计计算

减速器外部传动件一般常采用带传动、链传动和开式齿轮传动。设计时，除注意应用

课程中所强调的设计原则之外，还要注意这些传动件与其他部件的协调问题。

1. 带传动设计

（1）带传动设计的主要内容：选择合理的传动参数；确定带的型号、长度、根数、传动

中心距、安装要求（初拉力、张紧装置）、对轴的作用力及带的材料等。由于带的有些结构

细部尺寸（例如轮毂、轮辐、斜度、圆角等）与轴的结构设计有关，所以带轮的结构设计留

待画装配图时再定。

（2）设计依据：传动的用途及工作情况；对外廓尺寸及传动位置的要求；原动机种类

和所需的传动功率；主动轮和从动轮的转速等。

（3）注意带传动中各有关尺寸的协调问题：如小带轮直径选定后，要检查它与电动机

中心高是否协调；大带轮直径选定后，要注意检查它与箱体尺寸是否协调。

小带轮孔径要与所选电动机轴径一致。大带轮的孔径应注意与带轮直径尺寸相协调

以保证其装配的稳定性；同时还应注意此孔径就是减速器小齿轮轴外伸段的最小轴径。

该部分结构尺寸可留待减速器装配图设计时再确定。

（4）带轮直径确定后，考虑到带的滑动率问题，应对带传动的传动比进行修正，进而
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