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科学技术是第一生产力。
创新是一个民族进步的灵魂。
在这个思想指导下，为发展航空航天科学技术，为填

补国家的空白，赶超世界先进水平，北航一代又一代教
师、科研人员和其他员工一道，把培养人才和科研创新视
为学校腾飞的双翼，在科研工作、型号研制上做出了艰苦
卓绝的努力，献出了青春、才华、汗水和热血，有的教师还
献出了生命。
这是勇于创新、争创第一的５０年；
这是一往无前、英雄豪迈的５０年；
这是顽强拼搏、奋斗不息的５０年。
———１９５８年，“北京一号”（轻型旅客机）、“北京二号”

（探空火箭）、“北京五号”（无人驾驶飞机）直冲云霄，创造
三个“第一”，堪称中国航空航天史上的奇迹，周恩来总理
和朱德、彭德怀、陈毅、刘伯承、聂荣臻、叶剑英等元帅观
看了以此三项成果为主的“北京航空学院‘十一’献礼展
览会”，给予了高度评价；

———随后，无侦—５型高空无人驾驶照相侦察机、蜜
蜂系列飞行器等相继推出；

———在新材料和信息存储领域推出的相变型光盘，
可使信息存储和检索手段发生巨变；

———在计算机领域推出的硅编译系统，标志着我国



用硬件描述语言进行超大规模集成电路设计，已跨入先
进国家行列；

———在自动化领域推出的飞行模拟器，使不必上天
就能训练飞行员成为现实；

———在可靠性工程领域推出的系统的保障手段，为
我国武器装备研制提供了完备的技术保障；

……

５０年来，累计共有８８０多项重大成果获部级以上嘉
奖，其中，国家发明奖、国家自然科学奖和国家科技进步
奖共７９项，在全国高校中名列前茅。近年来，科研经费
一直保持２０％的年增长速度，一直处于全国高校的前列。
在５０年的建校史中，作为总体单位研制多种型号飞

行器，并由此提高科研和学术水平，提高教师的能力和培
养学生的质量，是我校的一个重要特色。在世界上近万
所大学中，也是不多见的。
虽然由于种种原因，本书只荟萃了我校部分创新科

研成果，但也可以体现我校科研工作的历史和缩影，展示
科研工作者汗水和心血的结晶。
展望未来，北航人将继往开来，众志成城———
励精图治铸华章，
奋飞再创新辉煌！

编　者

２００２年１０月于北航
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前　　言

也许是历史的巧合：５０年前的１０月２５日，是中国人
民志愿军抗美援朝赴朝参战整整两年的日子；同一天，在
北京工业学院礼堂举行了北京航空学院的成立大会。会
上宣布北航１９５２—１９５３学年正式开学，并筹备启动北航
的大规模基本建设。当时，选定为北航校址的元大都“蓟
门烟树”城门以北至柏彦庄湧寿寺小庙之间的大片土地，
还是一片乱葬岗和荒滩地。
国家为了办好北航，迅速调集了清华大学、北洋大

学、厦门大学、四川大学、云南大学、西北工学院、华北大
学工学院、西南航空工业专科学校等８所院校的航空系
科的教师组成了北航最初的创业队伍。当年开学时，全
校共有本科生７３７人（包括４９５名新生），研究生２６人，教
师１０８人，职工１２６人。

５０年过去了，如今的北航，校园优美，绿荫蔽天，花草
遍地，绿树中掩映着错落有致的楼群。在校学生已达

２６０００人，其中博士生１３００人，硕士生５０００人，留学生近

３００人；３３００多名教职工中，有院士１０名，正副教授１４００
余名，博士生导师２９０名，具有博士学位的教师占教师总
数的３２％，名列全国高校前茅。

５０年来，北航一直是国家列为重点建设的十几所高



校之一。经过５０年的建设，特别是改革开放２０多年来的
建设与发展，北航已由单科性的航空学院，发展成为一所
多科性、研究型、开放式，以工为主，具有航空航天特色的
工程科学技术大学。全校现设有１６个学院、７个系，涵盖
了理、工、文、法、哲学、经济、管理、教育等学科门类。现
有本科专业４０个，硕士点６５个，二级学科博士点３６个，
一级博士、硕士授予权学科１０个，博士后流动站１２个。
学校拥有４２个研究所和跨系院跨学科研究中心，１１个国
家级重点学科，８９个实验室。其中，国家级重点实验室４
个、国家级专业实验室５个、省部级重点实验室１２个。半
个世纪以来，北航已为国家培养了近８万名各类高级专
门人才，许多走上领导岗位和在国防建设、经济建设各个
领域做出突出贡献的校友都曾在这里留下了求索和奋斗

的足迹。学校科学研究突飞猛进，科研服务已拓展到４０
多个部委和省市区。学校立足国防，服务社会，面向世
界，瞄准学科前沿，突出航空航天的高新技术特色，形成
了较强的竞争优势和可持续发展能力，每年都要承担大
批国家重点科研课题。多年来，累计荣获国家级奖励７５
项，省部级奖励８７５项，科研成果、经费总数、学术地位和
学术成果在全国高校中位居前列。学校科研设备固定资
产达到４．６亿元，基本建设面积达６６万平方米，２００１年
北航的科研经费以４．２亿元名列全国高校第六位。北航
已成为国家高层次人才培养和科技创新的重要基地。
沧桑砺洗５０载，薪火承传奏新声。
我们不能忘记，５０年前，为了北航的创业，２００多位

教职工和近千名学生艰苦奋斗，按照“教学改革与基本建
设齐头并进”的工作方针，在柏彦庄这一平方公里的坑洼
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荒地上建设起了新中国第一所航空航天高等学府。为了
学科、专业的建立与发展，为了师资队伍的壮大与提高，
为了尽快改善北航办学的基本条件，多少人呕心沥血，多
少人披星戴月，他们把毕生的精力和心血都义无反顾地
奉献给了这片热土。在我们喜庆北航５０周年生日的时
候，我们更加怀念那些带着对北航无限眷恋永远离开了
我们的老领导、老教授、老同志，向为北航的创业与发展
做出巨大贡献的老同志们献上我们崇高的敬意！

我们不能忘记，一代代的北航人在５０年的岁月里，
所创造的新中国航空航天教育史和科技史上的一个又一

个奇迹。是他们，创办了一个个高新科技和尖端学科专
业，把北航建成我国高层次人才培养和科研创新的重要
基地；是他们，用敢为人先的精神和脚踏实地的努力，把
“北京一号”、“北京二号”、“北京五号”、高空无人驾驶飞
机等诸多型号送上蓝天，创造了新中国航空航天史上的
许多项第一；是他们，以校为家，与校共荣，精心培育与呵
护着学校物质文明和精神文明建设的成果，学校的一草
一木、一砖一石，都汇聚了一代代北航人的心血和汗水；
是他们，在长期的教学、科研工作中，凝炼出了具有北航
特色的办学理念、教改经验和优良传统，武光老院长总结
提出的“艰苦朴素、勤奋好学、全面发展、勇于创新”的北
航校风，至今仍然在学校人才培养中发挥着重要作用。
他们所总结提炼的教育理念，他们所弘扬的北航精神，是
我们学校最为宝贵的精神财富。
我们不能忘记，５０年来，一批批热血青年从全国各地

向这里聚拢，在这里成长，毕业后又从这里一批批走出
去，成为祖国国防建设、经济建设和社会发展的生力军。

—３—



作为学生，在北航校园里，他们在教师的精心培养下，继
承和发扬北航的优良传统，勤奋学习，全面发展，增长才
干，在孕育和丰富北航校园文化的同时，练硬了腾飞的翅
膀；作为校友，在工作岗位上，他们勤奋敬业，大展宏图，
为祖国的国防建设、国家的繁荣昌盛做出了重要贡献，为
母校添了彩，争了光。很多校友，毕业后一直关心母校的
建设与发展，在精神上和物质上给了学校以很大的支持
和帮助。在这里，我代表学校向北航近８万名海内外校
友表示亲切的问候，向一直关心和支持母校工作的新老
校友表示诚挚的感谢！

我们不能忘记，在５０年的发展中，北航所取得的每
一点进步，都离不开党和政府以及各有关领导部门的亲
切关怀，都离不开各地区、各企事单位、兄弟院校和海内
外朋友们的大力支持。从５０年前周总理和中央军委批
准北航建校到去年国务院批准四部委共建北航，半个世
纪的关怀和支持一直是鼓舞北航人坚持创新、持续发展
和再铸辉煌的不竭动力。我们一定要坚持党的教育方
针，坚持实事求是、解放思想、与时俱进，坚持立足国防、
服务社会、面向世界，充分发挥高校教育、科研与服务三
大功能，使北航的工作迈向新台阶，再上新水平，以不辜
负党和国家、各界朋友对北航的殷切希望。
根据“弘扬传统 开拓创新 凝聚校友 激励师生 展

望未来 再铸辉煌”的校庆宗旨，为了总结建校５０年来的
办学经验，我们通过真实记录发生在北航这一平方公里
土地上的人和事，编辑出版了“走进北航”丛书，一套四
本。丛书分为《基石———北航创业者荟萃》、《赤诚———北
航治学楷模群雕》、《擎天———北航科技创新奇葩》和

—４—



《栋梁———北航杰出校友撷英》。在校党委宣传部的统一
筹划和组织下，很多同志特别是一些老领导、老同志都参
与了丛书的组稿、写稿、审稿和提供信息工作。北航出版
社的同志们对丛书的出版给予了很大支持，他们加班加
点，认真编校，使得这套百余万字的丛书在不长的时间内
得以成书，赶在北航５０周年校庆前出版，可喜可贺。
这套丛书的内容，既有老一辈北航创业者的奋斗足

迹，也有启迪我们如何做人做事做学问的教师楷模；既有
北航人勇攀高峰、填补国家科技空白的几十个典型事例，
也有为北航历史增光添彩的校友代表的先进事迹。由于
时间和篇幅所限，不可能把很多贡献突出的同志都写进
去，这是很遗憾的；但也应该说，这套丛书，还是从不同的
侧面和角度，较为真实地记录了北航艰苦奋斗的创业史，
气势恢弘的发展史。通过书中的人和事，可以折射出一
代代北航人的精神，北航人的追求，北航人的境界，能给
我们以警示和启迪。令我们感到欣慰的是，通过这套丛
书的出版，也给北航留下了一批很有价值的历史资料。
在这里，我们衷心感谢丛书编委会的同志们，感谢为

丛书的顺利出版作出努力和给予关心的同志们。由于时
间仓促和水平所限，撰写和编辑工作的不足之处，请予以
指正。
丛书出版，正值北京航空航天大学５０周年校庆，谨

以此向学校５０华诞献礼，并告慰社会和校友！

北京航空航天大学党委书记

２００２年１０月于北京

—５—
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“北京一号”诞生记
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郑彦良　李福林

　　１９５８年９月２４日，清晨，北京首都机场。
一架崭新的旅客机昂首挺立在跑道上，机身两侧机翼下的两

台活塞发动机正隆隆作响，似一只振翅待飞的矮雄鹰，欲与天公试
比高。
这架飞机，就是由当时的北京市市长彭真同志命名的“北京一

号”——— 北航１０００多名师生奋战１００个昼夜研制的新中国第一
架轻型旅客机（８座）。

１９５７年，教育界开展勤工俭学，北京航空学院（北京航空航天
大学的前身）院党委决定在飞机系进行试点，飞机系提出在１９５８
届学生的毕业设计中师生自己动手设计、制造一架实用飞机的大
胆计划。

１９５８年２月，周恩来总理在中南海听取了王大昌、沈元两位
副院长关于采取教学与科研、设计、生产相结合，设计、制造一架飞
机的汇报后非常高兴，立即表示支持。尔后，他指示由国务院有关
部委拨来一笔专款，表达了对北航师生自己造飞机的肯定与期望。
帮助学校进行教学改革的苏联专家库兹明热情支持师生的想

法和计划，在技术上给予指导。
沈阳飞机制造厂和飞机设计所的大力帮助，提高了师生在设

计、工艺和生产方面的能力。南昌飞机厂、哈尔滨飞机制造厂派来
了有经验的设计员，审核图纸和指导工作。北京２１１厂派来有经
验的老师傅，手把手地对师生进行指导、帮助。
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为了加强领导，统一指挥，院党委成立以沈元为主任委员的试
造委员会，在飞机系主任王德荣领导下开展各项工作，确定徐鑫
福、张克明、常荣福、吴云书、许建钺为设计、工艺、检验、生产方面
的主要负责人，并成立由王敬明负责的由６位同志组成“北京一
号”生产指挥部。下设１３个设计组、３个生产准备车间、５个生产
车间，１０００多名有关专业的师生、工人参加了设计和制造工作。

“北京一号”原为以农业为主的多用途飞机，后改为轻型旅客
机。参加设计的师生先后提出了１１种设计方案。确定最佳方案
后，又经过大量的计算，定出了飞机的重量、速度、升限、爬升速度，
以及与之相适应的气动参数等。经过几十次风洞试验，得出了优
化的飞机外形，确定了总体设计方案。

昼夜奋战的“北京一号”飞机装配车间

当时的《人民日报》发表了一篇题为《飞吧！年轻的鹰》的文

—２—
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章，生动地描述了师生们“分秒必争”的情景。
一个又一个奇迹在这里诞生。
——— 飞机设计院通常要用几个月才能完成的设计任务，北航

１２０多位师生一个多月就完成了；
——— 在飞机的设计与生产过程中，师生的技术革新和发明多

达３０００多项；
——— 一位刚到校的一年级新生（原为工厂的劳动模范），带领

２００多名师生，在几天时间里完成了“北京一号”生产中的最后工
序的总检验。

９月２４日，数千名来自中央和北京市许多机关、学校的代表
和师生，在机场平坦宽阔的滑行道旁，欢天喜地凝望着“北京一
号”。“北京—１”几个紫红色大字，在银白色的机身和机翼下，闪烁
着耀眼的光芒；细长的前三点式起落架托着下单翼的流线型银白
色的机体，在朝阳的照耀下，格外显得矫健美丽。

９点２０分，在一片军乐声中，国务院第二办公室主任林枫、教
育部长杨秀峰、空军司令员刘亚楼等有关方面领导同志兴高采烈
地出席了试飞典礼。杨秀峰部长和刘亚楼司令员先后发表了热情
洋溢的讲话，刘亚楼司令员说：“这不仅仅是新中国的创举，也是世
界航空史上没有的先例。”之后，林枫主任为即将起飞的的“北京一
号”剪彩。
在一片锣鼓和歌声中，曾突破空中飞行禁区、开辟了北京———

拉萨航线的著名飞行员潘国定和有多年飞行经验的飞行员王来

泉，驾驶“北京一号”冲上蓝天并绕机场飞了一圈。在人们不停地
挥手欢腾之时，具有高超飞行技能的潘国定，以２７０千米／小时的
速度，驾驶飞机俯冲到离地面１０米的低空，从欢笑人群的前方掠
过，给大家一个惊喜，更引来一片欢呼赞叹声。飞机安全着陆后，
两位试飞员当时向大家报告了试飞结果：“北京一号性能良好，我
们感到满意。”

“北京一号”做了一次中长距离航线飞行，历时５天，往返北京
—３—
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上海之间，途经济南、徐州、南京，来回共２５００千米，圆满地完成了
预定的试飞计划。
为了满足北航师生在校园观看飞机飞行，经过有关部门特批，

潘国定驾驶“北京一号”飞临北航校园上空，撒传单，大转弯，小转
弯，收放起落架……满足了全校师生的心愿。

“北京一号”累计共飞４６个起落，飞行３０多个小时，经历了许
多气象条件的考验，质量和飞行性能良好。

１９５８年国庆前夕，为祝贺“北京一号”上天，《人民日报》发表
题为《航空教育事业的伟大胜利》的社论。社论说：“这是我国航空
史上没有过的奇迹。而学校自己设计和制造飞机，更是我国所没
有的创举。这是航空事业的伟大胜利，是执行党的教育方针的伟
大胜利”。
党和国家领导人参观了北航在国防部举办的“十一”献礼展览

会。展览会上陈列了北航师生研制的“北京一号”轻型旅客机。朱
德副主席、周恩来总理、彭德怀、陈毅、刘伯承、聂荣臻、叶剑英等元
帅兴致勃勃地观看了“北京一号”，并给予充分肯定。

４４年后的今天，“北京一号”依然静静地耸立在北航停机坪
上，它向参观的人诉说着光荣的过去，激励着北航人创造更加光辉
璀璨的未来。

—４—此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


