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Lecon 14
Appareils de voie?

Changement de voie. -1l est im}\)ossible d” exploiter une ligne sans avoir des communica-
tions® permettant de faire passer les wagons d” une voie sur une autre. Les appareils qui per-
mettent aux véhicules et aux trains de s”engager a volonté sur une des deux voles auxquelles
ils sont reliés s’ appellent des changements de voie ou simplement, du nom d” un de leurs
éléments,des aiguilles, ce sont en réalité des bifurcations de voie.

L.’ appareil le plus simple,celui qui a été imaginé au début,est composé d’un élément de
voie formé de deux bouts de rails articulés d’un c6té sur la voie unique et entretoisé a |’ autre
extrémité de facon a maintenir leur écartement. Cet élément de voie peut a volonté,au moyen
d’un déplacement de dix 4 douze centimétres environ, étre dirigé suivant AB ou suivant AC,
et par conséquent rétablir la continuité entre le troncon unique et 1’ une ou |’ autre des deux
voies de la bifurcation. 1.”appareil ainsi constitué est trés simple;on lui donne le nom de sau-

terelle.

Fig. 14-1

Dans le systéme adopté universellement aujourd” hui,on réalise la condition qu’ un train
se présentant dans 1”une quelconque des trois directions trouve la voie ouverte devant lui,ou
puisse 1’ouvrir lui-méme. Il consiste 4 maintenir la continuité des rails extérieurs de la bifur-
cation et a rendre mobiles les rails intérieurs ab’,cd’. On donne a ces derniers une forme
allongée, ce qui leur a fait donner le nom d”aiguilles, afin qu’ils puissent s’ appliquer sur les
rails extérieurs appelées contre-aiguilles sans former de saillie; on les relie entre eux de facon
a ce qu’ils se déplacent en méme temps. Si le train arrive du tron¢on unique, il suivra la voie
de droite ou la voie de gauche suivant que les aiguilles seront dans la position gauche abc ou
dans la position droite'ab’cd’. Si le train arrive de 1’ une des directions opposées, il trouvera la
voie ouverte si les aiguilles sont bien faites; sinon, le boudin des roues qui suivent la file de
rails continue, maintenu par cette derniére,repoussera les aiguilles et leur fera prendre la po-

sition convenable.
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Les aiguilles ne constituent pas a elles seules tout 1”appareil;il faut encore, pour que les
voies se séparent entiérement,que les rails intérieurs se coupent. Il n’y a la aucune difficulté
pourvu qu’ on ménage, pour le passage du boudin des roues, une interruption de quelques
centimétres dans chacun des rails au droit de 1”intersection. Cette solution de continuité a un
inconvénient;elle constitue une dénivellation d”autant plus dangereuse pour la roue qui y pas-
se que celle-ci n” est pas guidée. On y remédie de la facon suivante: on place en face sur
chaque voie un contre-rail? , généralement surélevé, qui guide 1’ essieu; pour soutenir la roue
au passage de la lacune,on prolonge chacun des deux bouts de rails coupés le long de 1”autre,
en laissant seulement le passage du mentonnet des roues. Ces prolongements s’ appellent
pattes de lievre® ,et la pointe qui forme la jonction des deux autres bouts de rails s”appelle

pointe de coeur®.

Fig. 14-2

C’est grace a la largeur du bandage des roues, qui est d”au moins dix centimétres, non
compris le boudin,que les pattes de liévre peuvent soutenir la roue avant qu’elle n’ aborde la
pointe de cceur. Toutefois, pour que cet effet ait toujours lieu, méme dans le cas le plus
défavorable,c” est-a-dire lorsque le boudin de la roue opposée s’ appuie contre le rail, il est
utile de réduire un peu |’ écartement de la voie: par exemple, dans les voies de 1™45 de
largeur,de rapprocher les rails a 144 au droit du ceeur.

A partir du talon de 1’ aiguille chaque voie pourrait se continuer en ligne droite; mais il en
résulterait une longueur beaucoup trop grande pour 1’ appareil et de plus la pointe de cceur
serait trop effilée, ce qui lui enléverait toute solidité; on évite ces inconvénients en donnant
une courbure & 1’ une des deux voies ou quelquefois 2 toutes les deux ( changement

symétrique). Le premier cas est le plus fréquent. \

e~ SR, |
f—— - j
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Fig. 14-3

Le tracé entre 1’ aiguille et le coeur pourrait se composer seulement d”un arc de cercle
tangent au talon de 1’ aiguille et a la pointe de cceur. Mais, dans ce cas,|’angle de cceur et
1’ angle de 1”aiguille avec le rail contre-aiguille une fois adoptés,on ne serait plus maitre ni du

rayon de cercle,ni de la longueur de 1’ appareil. On préfére en général prolonger la direction
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de 1’ aiguille et celle du coeur sur des longueurs plus ou moins grandes ac et ed avant de les
réunir par une courbe. On peut alors faire varier la longueur de 1’ appareil pour un méme
angle de cceur et adopter pour le rayon de la courbe de raccordement un nombre rond. Les
rayons les plus usités sont 300™,250™,180™,et 150™. On a ordinairement plusieurs types de
changements de voie. On les définit par 1”angle de cceur mesuré lui-méme soit en degrés(an-
gle 7°30",angle 9°30") ,soit par sa tangente(tangente 0,10, tangente 0,13, tangente 0,14).
L.a courbe de raccordement s”établit toujours sans dévers pour ne pas entrainer de com-

plications dans 1’ appareil. \

Fig. 14-4

Appareils de manceuvre des changements de voie® . -1.” appareil de manceuvre sur place des
changements de voie se compose invariablement,en France,d” un levier articulé a la tringle de
commande des aiguilles et qui porte un contrepoids mobile autour de son axe. Les deux posi-
tions du levier qui correspondent aux deux directions sont symétriques par rapport a la verti-
cale. Pour passer de |”une a 1’ autre,on n’a qu’a mouvoir le levier en faisant tourner le cont-
repoids.

Cet appareil simple® est robuste et,ce qui est important pour les manceuvres des gares, il
rend 1”aiguille talonnable, ¢’ est-a-dire qu’ un véhicule,abordant cette derniére du c6té opposé
a la pointe, peut la franchir sans la briser et sans la laisser entrebiillée aprés son passage.

Changement a trois voies” . -Les changements a trois voies, ou branchements doubles,
sont symétriques et comprennent une voie médiane d”ou se détache a partir du méme point
une voie de chaque coté. Ils résultent de la juxtaposition de deux branchements simples dont
les deux paires d’aiguilles sont manceuvrées chacune par un levier spécial. A chacun des rails
contre-aiguilles correspondent deux aiguilles de longueurs inégales dont les pointes s’ appuient

contre le champignon du rail. Les rails intérieurs des deux voies déviées se coupent au milieu

RS bo e

de la voie directe.

Fig. 14-5
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Le changement a trois voles symétriques que nous venons de décrire est, en général, le
seul employé dans les voies principales. On peut faire des changements a trois voies
dissymétriques dans lesquels les deux voies déviées se trouvent du méme coté de la voir

directe; mais alors le rayon de 1’ une de ces voies est nécessairement trés petit.

Fig. 14-6

Traversées de voies. -Traversées obliques. -1l est souvent nécessaire, surtout sur les lignes
a double voie,de faire traverser une voie par une autre. l.a partie commune se compose d’un
losange dont les angles aigus A et B se traitent exactement comme les coeurs de changement
de voie. Dans les angles obtus,les rails extérieurs jouent naturellement le méme réle que les
pattes de lievre dans les coeurs et soutiennent la roue au passage de la lacune;pour assurer le
guidage des roues,on place a |”intérieur du losange formé par les deux voies des contre-rails
dont la partie moyenne est surhaussée par rapport au niveau du rail; en outre on ajoute aux
extrémités des cotés du losange des pattes de lievre dans le prolongement des contre-
rails intérieurs.

Traversées rectangulaires. -Pour les traversées rectangulaires, on peut se dispenser sur
les voies de garage de placer des contre-rails et des pattes de lievre, parce que le guidage des
roues n’est pas nécessaire. Toutefois il est utile d” en mettre au moins sur les voies princi-

pales pour éviter les chocs.

S5 =
=

Fig. 14-7

Traversées-jonctions. -Dans les traversées de voies ordinaires, il existe aucune communica-
tion entre les deux voies qui se croisent. On peut en établir en disposant au droit de la
traversée,dans les angles obtus, des raccordements en arcs de cercle terminés a chacune de
leurs extrémités par des aiguilles. L.”appareil ainsi constitué est une traversée-jonction.

La traversée-jonction est simple s’ il n’y a de raccordement que d’ un coté de la
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Fig. 14-8
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Fig. 14-9

traversée,double si le raccordement existe des deux cotés.

Les traverses-jonctions qui ont été appliquées pour la premiére fois en Angleterre, sont
souvent désignées,notamment en Allemagne, sous le nom d” appareils anglais ou de croise-
ment anglais.

Diagonales et bretelles. -Diagonales. -On appelle diagonale une liaison établie entre deux
voies généralement paralléles au moyen de deux branchements placés en sens inverses et
reliés par un troncon de voie posé en diagonale par rapport aux premiéres.

Bretelles®. -Deux diagonales de sens contraires, placées symétriquement et se coupant,
forment une bretelle.

Plaques tournantes. -Les plaques tournantes sont des appareils placés a |’ intersection des
deux voies rectangulaires et destinés soit a faire passer les véhicules de 1’ une des voie sur 1’
autre, soit a les retourner bout pour bout.

Une plaque tournante se compose d’un plateau circulaire mobile autour d” un pivot fixe
placé a son centre et supporté a son pourtour par des galets coniques roulant sur un chemin
circulaire. Ce dernier,ou couronne,est rattaché a la base du pivot par des bras: 1’ ensemble
constitue le plateau inférieur dormant.

Le plateau supérieur,ou plateau mobile,comprend une couronne circulaire qui porte sur
les galets, quatre poutres placées sous les rails et se croisant comme eux,des bras qui relient
le pivot aux poutres et & la couronne, et enfin, un plancher en bois ou en tole striée. La liaison
entre le plateau supérieur et le pivot se fait par 1’ intermédiaire de un ou plusieurs boulons.

L.’ espace compris entre le plateau mobile et le plateau dormant est entouré d’ un
cuvelage qui maintient le ballast.

Les plaques tournantes se font habituellement en fonte et sont établies sur une couche de
ballast de 040 a 0™50 d’épaisseur sur laquelle repose directement le plateau dormant; pour
régler leur niveau,on les reléve au moyen de crics et on bourre du ballast en dessous.

Ponts tournants pour machines. -La nécessité de retourner les machines bout pour bout,
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afin de les faire circuler constamment cheminée en avant,oblige a recourir pour celles-ci a d’
autres appareils. On se sert aujourd”hui habituellement de ponts tournants:les ponts tourna-
nts sont formés de deux poutres en fer ou en acier et supportés en leur milieu par un pivot
fixe. A chacune des extrémités des poutres sont placées des roues qui se déplacent sur un
chemin circulaire. Les pivots des ponts tournants reposent tantét sur un massif de fondation,
tantot sur un bloc de fonte a large base établi directement sur le ballast. Ce dernier systéme

rend 1’ installation et le déplacement du pont plus faciles.

] T s S S e T

Fig. 14-10

On donnait autrefois 14™ de longueur aux ponts tournants; maintenant on est conduit a
augmenter cette dimension qu’on porte 4 17™. On a ainsi plus de latitude dans la position que
peut occuper la machine sur le pont, et on peut s’ arranger de facon a placer le centre de
gravité de la machine au-dessus du pivot,ce qui diminue de beaucoup les frottements.

[.a manceuvre se fait généralement a bras. Lorsque le pont est bien équilibré, que le chemin de
roulement est bien dressé et que la machine est placée d”une maniére convenable,deux hom-

mes suffisent pour tourner le pont.

(D appareil de voieschangement de voie,aiguille ou branchement de voie: JH 72 , &8k B HILE W32 XA # %=
FRRE R 2 UBF| b5 A\ 53— R R MR & . ERREWARF o BUE S N IFEE B
AESPIE N AL S TE R VRl BRIELR e b A P A3 22 4 KRR oy B xCIE 2 5 WP JT B 2 FH T e T Y
TR IX ;3B B R AR . A T R BB 3 B WAL s . R 2 R—RER K
SR .. B—HEE MR B0 FRPAMZ AR, BE AR ERFEE, RRSROEE
AP R, BN R R E R RS AR X GER 5 XA S R
Higg., HES HEFER BN KREZ B RNEZ IR =EFEE AR ER MELE
2. X HEAEXMER X AL. BE SEXNWA GBS ER ZXELFILF. HAb
BUE BB B UG TR T SR R B TE 2555 . \

@ communication ¥ £8 , /&8 B P Ak 2R i 1] FH T 3 e A 0 ook 1 P O 4 %, (4T Bk T SR B R 3 2 T 1A
BB R R . BEPEERE 2A —HEZHNFERS.

® appareil de manceuvre des changements de voie(FRFR appareil de manceuvre d” aiguillage) : ¥ 528 , 2 zh
B A JRBUEE AR B R R I A A U AL Y

@ contre-rail . PRI . WETEEH LTI . RIEH44B17 750, By 1L HAEROUR F 2 [ i
S EROLO PR  SRIETT E R MRS,

® pattes de lievre et pointe de coeur: B B BLFIR L0, B (coeur d’ aiguille, coeur de croisement) ; fifi 4=
B — R 5 — R B, B D RURE T A . P IR S, A B RO A
LRAOUPIS ; A 3 26 R0 43 A [ SOU AR S U 3. O B R T R A B E OO R
IERRRPERL AT R Z AL,
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® appareil simple(=aiguille simple) : EFFEZ; , B — MR EL[F1 R B -5 — B0 i) 2% (BP0 4R B ) LA B 22
PR BTFE S, R AR R,

@ changement 4 trois voies(ZRFR branchement double) : =FFiE &, ¥§— 77 la# [0 =D M EE, , EH—
P B 2R AN T Rt £ R X AR . = RO A A P R U D BRI R IR TP R b B R
PRI, AFTRER B MK E R IRA R EZAN, ARBA=FEZ., EFERAN . RH IFEA
.

bretelle(FRFR bretelle double X bretelle symétrique) : 32 XL, B M AR BELXE B IS I B £ H
SRR BR AT TR A BIE 4 . TR AR LR B AU AR DS B N 3503E 72 O S 7 43 A 3 32 U R AR IR 3
NER . BIE R T RIREATLR I (6 , H P2 b0 B T 18 22— B ) 38 S .

Lecture

CONDITIONS DE CONTRAT APPLICABLES AUX MARCHES DE TRAVAUX
DE GENIE CIVIL
FIDIC + KT EEREEREFEXK

PREMIERE PARTIE- CONDITIONS GENERALES #—& 4@ &K

DEFINITIONS ET INTERPRETATION 5 X 384

1.1 DEFINITIONS 5&¥X

Dans le Marché (tel qu’il est défini ci-aprés) ,et sous réserve des exigences du contexte,
les termes et expressions suivants doivent étre entendus comme suit:

ARG TF3CESOF LT AR AE, BRRE E T X AAERENNEFLUT
EPE

A.

I “Maitre de 1” Ouvrage” signifie la personne nommée dans la Deuxiéme Partie des
présentes Conditions et ses ayants droit, exception faite de tout cessionnaire de ladite
personne (sauf consentement de 1’ Entrepreneur).

“GWeE”, RIHEAR L AR TEEKEE R FIEE 08 XA SHAFR A & TS HAE
Al Z ik NBRIERBARE .

[ “1’ Entrepreneur” signifie la personne dont la soumission a été acceptée par le
Maitre de 1’ Quvrage et ses ayants droit, exception faite de tout cessionnaire de ladite
personne(saut consentement du Maitre de 1’ Ouvrage) ,

“TREN", ZIEHBAR B E Bl F 82 0 AN BRI A & , A HAR R 321k A (BRaE
WERE.

ll “Sous-traitant” signifie toute personne désignée dans le Marché en qualité de Sous-
traitant pour une partie des Travaux ou toute personne a qui une partie des Travaux a été
confiée en sous-traitance avec 1”accord de 1’ Ingénieur et ses ayants droit, exception faite de

tout cessionnaire de ladite personne,

“OHMINT, RIEE R RIEE B A B — 8 LA LA EARER T
PRI R B — 3 TR LS SERAD A SR A E A A HAEMZIEA.

IV Ingénieur” signifie la personne désignée par le Maitre de 1’ Ouvrage afin d’ agir en
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qualité d” Ingénieur aux fins du Marché et nommée comme tel dans la Deuxiéme Partie des
présentes Conditions.

“TREW”, R¥Ehl R ER . LTINS 4RI a RO BA L R TERAGAE R &
PR i TR A .

V  “Représentant de |’ Ingénieur” signifie une personne désignée par 1’ Ingénieur
conformément a |’ Article 2. 2.

“CTRIMAER” RIS 2. 2 HAHE , TREITIrEEMA .

B.

I  *“Marché” signifie les présentes Conditions ( Premiére et Deuxiéme Parties), les
Spécifications, les Plans, le Détail Estimatif, la Soumission,la Lettre d” Acceptation,la Con-
vention (éventuellement complétée) et tous autres documents qui peuvent étre expressément
inclus dans la Lettre d” Acceptation ou la Convention (éventuellement complétée).

“E I A TR ARG A SRk G — 8020 FSE a8 43) (BT 4K, TR A58 2  BEAm 13
FrbraE 045 L B CERMFE NSO LA K BB 6% B4 b f 16 7E v b 38 0 43 S ML (ERR FE RS0 1 #Y
Fir A HAB S

[ “Spécifications” signifie les spécifications des Travaux compris dans le Marché et
toute modification ou addition qui y seront apportées au titre de 17 Article 51 ou qui seront so-
umises par |’ Entrepreneur et approuvées par 1’ Ingénieur.

“HIIE” s ARG W P AELEE ) TAREOR A FIAR PSS 51 AR A6 U S in i B AR B , 5%
B AR A2 IRIFE TRITHAERBAE .

[l “Plans” signifie tous les plans,calculs et informations techniques de nature similaire
fournis par 1’ Ingénieur a 1’ Entrepreneur dans le cadre du Marché et tous les plans, calculs,
échantillons, maquettes, modeles, manuels de fonctionnement et d’ entretien et toutes autres
informations techniques de nature similaire soumises par 1’ Entrepreneur et approuvées par
I’ Ingénieur.

‘KR, R T8 B TARITARSE A [ ARG A SR HE A BT A B AR S AR 28 B B Bk, A
FH AR AR SE Y 22 AR MHEHE R BT A AR 338 45 R i BB REAR B AT DR BB AR R 5%
PR AP ES PEVECR R N =

IV “Détail Estimatif” signifie le détail estimatif chiffré et complet faisant partie de la
Soumission. \

“TEMER", RERAHTF RSN TEME R, BB B0 — R 5.

V  “Soumission” signifie 17 offre chiffrée soumise par 1’ Entrepreneur au Maitre de
I’ Ouvrage en vue de 1”exécution compléte des Travaux et de la réparation de tous vices,y afférents
conformément aux dispositions du Marché telles qu” acceptées par la Lettre d’ Acceptation.

“Bhr 7 BRI AR RS PIRE R B ATEZ S FARME, h TRemE T MBE
AR R 1T [ ol 3 S TR AR .

VI “Lettre d’ Acceptation” signifie 17 acceptation formelle de la Soumission par le
Maitre de 1’ Ouvrage.

“rhdraE A Rl F R HE AR
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VT “Convention” signifie la convention ( éventuellement complétée) mentionnée a
1’ Article 9. 1.

“ERLT, RAEE 9. 1 R RA PN ESF DO .

Wl “Annexe a la Soumission” signifie |” annexe au modéle de Soumission jointe aux
présentes Conditions.

“BAR B RTE AEA G R AR s TH B AR bR R

(%3

I “Date de Démarrage” signifie la date a laquelle 1’ Entrepreneur recoit notification de
1’ Ingénieur de commencer les travaux conformément a 1” Article 41.

“FTHE", RIGRGARIES 41 FHE R R TR ITE R T T H B,

[ “Délai d’ exécution” signifie la période d’ exécution compléte des Travaux et de
réalisation des Essais Préalables 4 la Réception des Travaux ou de toute Section ou partie de
ceux-ci telle que fixée par le Marché (ou telle que prononcée au titre de 1” Article 44) calculée
a partir de la Date de Démarrage.

“WETHIR” , RIEBES FNE GERIES U £SO MNF T ZHER, TR TELSH
e T 4 B (] 0 TR B AU AT A T B R DX B R 4 X B T S 6 BT 5 i B [

D.

I “Essais Préalables a la Réception” signifie les essais spécifiés dans le Marché ou
agréés par I’ Ingénieur et |’ Entrepreneur devant étre réalisés par ce dernier avant la réception
par le Maitre de 1’ Ouvrage des Travaux ou de toute Section ou partie de ceux-ci.

“BTIRE”, RIGEE EXT A TRESE S TERWCZAT, B4 4 FHE SE L TR
FAR A A R 2R A AT RIS

[ “Certificat de Réception” signifie le certificat établi conformément a 1’ Article 48.

“ BBGIER” , RIERYESS 48 KM H BAIES.

E.

1 “Montant du Marché” signifie la somme indiquée dans la Lettre d” Acceptation com-
me devant étre payée a 1’ Entrepreneur pour |’ exécution compléte des Travaux et la
réparation de tous les vices y afférents conformément aux dispositions du Marché.

“GRIEH”, RIGFEhARE A BRI AR S R A HLE , £H 3T 2 EiE T A KT
FRBRBE BB HM AT 25 7R B B3RO

I “Retenue” signifie la totalité des sommes retenues par le Maitre de 1’ Ouvrage
conformément 4 1’ Article 60. 2(a).

“BREEE", RIERIESE 60. 2 K (2 F AL FHERA TR 5.

F.

[ “Travaux” signifie les Ouvrages Permanents et les Ouvrages Provisoires ou les uns
ou les autres selon les cas.

‘TR, RIEEAKAE TR G E TRGRELEREZ—.

[ “Ouvrages Permanents” signifie les Ouvrages permanents(Equipements y compris)

a réaliser conformément au Marché.
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“GRAHET AR, RIGIRIE S FIHLERNOZ M T KA TR EERE).

I  “Ouvrages Provisoires” signifie tous les ouvrages Provisoires de toute nature (autres
que 1’ Equipement de 1’ Entrepreneur) requis en vue de 1’ exécution compléte des Travaux et
la réparation de tous vices y afférents.

“IGETHE TH”, RIEH T 2 HiE THEHMEC TR KB T 7 19 & b eaE % GRE A
W REBREBRIN .

IV “Matériel” signifie les outillages, appareils et autres devant faire partie ou faisant
partie des Ouvrages Permanents.

“BART, RIEDLZJR Tk A TR B0 R A A TR 4 0B 4 9 5 | AR R At
*E,

V  “Equipement de |1’ Entrepreneur” signifie tous les appareils et instruments de toute
nature (autres que les Quvrages Provisoires) requis pour 17 exécution compléte des Travaux
et la réparation de tous vices,y afférents, exception faite du Matériel,des matériaux et autres
devant faire partie ou faisant partie des OQuvrages Permanents.

“FRENRIRE”, RIEN T 2T TFEFME S TR 5 B PE BT 75 B — U0 85 B & Fh AU 28
1R AT Y TARBRAN) B TR AN TR Rk At TARA RS B & AR A R
AEHNA.

VI “Section” signifie une partie des Travaux spécifiquement identifiée dans le Marché
en tant que Section.

“XB”, REGTES [F P AR ALE FEN TR Or X B .

VI “Chantier” signifie les lieux fournis par le Maitre de |” Ouvrage sur lesquels les Tra-
vaux doivent étre exécutés et tous autres lieux pouvant étre spécifiquement désignés dans le
Marché comme faisant partie du Chantier.

“THL”, R ERMEAE T b LA B& R HeT BB % 1146 % 1 M8 T R o 69 T A
HAth g

G.

I  *“Coit” signifie tous les frais expressément engagés ou a engager, soit sur le
Chantier soit en-dehors de celui-ci,y compris les frais généraux et tous autres frais qui y sont
attribuables de bon droit mais sans tenir compte des bénéfices.

“RA”, RIGTE T HIEE T A5 E SR A B A R FTA 2T, B TR E %
5 HOAE G B HoAth 2% (B A ) .

I “Jour” signifie jour du calendrier.

“H” , &I H.

[l “Devise” signifie la monnaie d’un pays autre que celui ot les Travaux sont a effec-
tuer.

“HML”, F A5 TR TRERELSMEZRM .

IV “Par écrit” signifie toute communication manuscrite, dactylographiée ou imprimée, y

compris les télex, télégrammes et télécopies.

“HHERE”, RIEMTE K AT B GEEDRE , AF e R mEE.
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Version

DEFINITION DES TERMES EMPLOYES

Sous réserve des exigences du contexte, il sera attribué aux termes rencontrés dans le
présent marché les significations suivantes:

1. “Le Maitre d’ ouvrage” désigne la société Nationale des Transports Ferroviaires
(SNTPF). ‘

2. “1.’ Ingénieur”signifie 1’ ingénieur nommé par le Maitre de 1’ ouvrage et chargé par lui
de la surveillance et du contréle des travaux.

3. “Le Marché” désigne 1’ensemble des documents énumérés dans 1”article 04.

4. “Le Chantier” ou “Site” désignent les emplacements ou terrains ot les travaux doivent
étre effectués et tous les autres emplacements désignés comme tel dans le marché ou mis a la
disposition par le Maitre d’ouvrage aux fins d’ exécution des travaux.

5. “Entrepreneur” ou “Entreprise” désignent le groupement d’entreprises titulaire du
marché et comprend ses représentants personnels, successeurs et mandataires autorisés.

6. “Travaux” ou “Ouvrages” désignent des travaux ou ouvrages a exécuter en vertu du
présent marché. |

7. “Matériel” désigne:

Tous les engins,appareils de quelques natures que ce soit nécessaire a 1’ exécution des
travaux et |’ entretien des ouvrages définitifs ou provisoires prévus au marché,a 1’ exception
des matériaux ou de toutes autres fournitures destinées a faire partie ou faisant partie
intégrante des ouvrages définitifs. Tous les éléments nécessaires a 1’ installation de la base de
vie et des installations de chantier.

8. “Ouvrages provisoires” ou “Installations provisoires” désignent tous les ouvrages ou
installations provisoires de quelques natures qu’ils soient, nécessaires a 1’ exécution et a 1’
achévement des travaux ou a 1’ entretien des ouvrages. _

9. “Plans” désignent les plans ou dessins dont il est fait mention dans le cahier des char-
ges,y compris toutes les modifications de ceux-ci approuvées par écrit par 1’ ingénieur.

Cette définition s’ étend a tous les autres plans ou dessins qui pourraient étre en cours
des travaux,fournis ou approuvés par écrit par 1”ingénieur.

10. “APD” désigne les plans et documents de 1”avant-projet détaillé.

“IBS” désigne 1’impo6t sur le bénéfice des sociétés.

“TVA” désigne la taxe sur la valeur ajoutée.

VALIDITE DU MARCHE ET DELAIS CONTRACTUELS

1. Le délai d’ exécution des travaux faisant 1’ objet du présent marché est fixé asssressseees,
a compter de la date de 1’ordre de service de commencement des travaux.

2. Le présent Marché demeurera en vigueur jusqu’a ce que les obligations:qu”il définit

pour les deux parties aient été remplies.



