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Ministére des Communications.
Pékin.

le 5 Décembre 1914.
Vu le projet d'Unification de la Comptabilité des Chemins de
fer actuellement a 1'étude, 1'ordre suivant, adressé aux Directeurs
des Chemins de fer et autres fonctionnaires intéressés, est publié:
IL EST ORDONNE, que la Classifization des Dépenses d’Ex-
ploitation ainsi que le texte s'y rapportant, préparée par la Commis=
sion pour I'Unification de la Comptabilité et de la Statistique de
Chemins de fer, et recommandée par cette Commission pour étre
promulguée, soit approuvée par la présente ; et qu'une copie de
ladite classiBication soit transmise au Directeur de chaque chemin
d¢ifer Lipols, et qu'une seconde copie soit déposée aux archives
du Département de la Comptabilité et de la Statistique des
CHemas devfer du Ministére des Communication, ces copies étant

3 considérer toutes les deux comme documents originaux,
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IL EST ORDONNE DE PLUS, que la Classification mentionnée
ci-dessus des Dépenses d Exploitation soit promulguée en Chinois,
en Anglais et en Francais, mais qu'en attendant I'uniformisation
des termes techniques en Chinois, la version anglaise soit acceptée,
jusqu’a nouvel ordre, comnme faisant foi, les autres versions étant a
considérer comme interprétations.

IL EST ORDONNE DE PLUS, qu'un chemin de fer ait la
faculté de subdiviser encore les difiérents articles et paragraphes,
a Condition que cette subdivision n'altére pas Iintégrité des
comptes prescrits par la présente, et qu'une copie de cettg subdivi-
sion soit d'abord déposée aux archives du Département de la
Comptabilité et de la Statistique des Chemins de fer.

IL EST ORDONKE DE PLUS, qu'afin de ne pas détruire les
éléments de comparaison avec les Exercices précédents un chemin
de fer puisse, pendant les six mois suivant la mise en vigueur de
la présente Classification, maintenir et appliquer, 2 coté des

&
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Comptes de Dépenses d'Exploitation prescrits par la présente, la
partie ou les parties de sa comptabilité actuelle jugées opportunes
par lui pour pouvoir faire les dites comparaisons.

IL EST ORDONNE DE PLUS, qu'a partir du rer. Janvier 1915
tous les Comptes de Dépenses d'Exploitation des Chemins de fer
Chinois soient tenus conformément aux régles, classification et
définitions contenues dans la classification des Dépenses d'Exploita-~
tion mentionnée ci-dessus.

IL EST ORDONNE DE PLUS, que le Directeur de chaque Che-
min de fer Soit tenu responsable de I'exécution du présent ordre.
(Signé) Liaxe

Yiu
Mar
Sceaun: Ministres des Communications.
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COMMISSION POUR L'UNIFICATION DE LA COMPTABILITE
ET DE LA STATISTIQUE DE CHEMINS DE FER.
PEKIN.

La Commission pour I'Unification de la Comptabilité et de la
Statistique de Chemins de fer a décidé en séance réguliére, tenue
en ses bureaux a Pékin, le 22 Octobre 1914, par

RESOLUTION, que conformément a ['Article 9 du Réglement

de ladite Commission, la «Classification des Dépenses d'Ex-

ploitation » accompagnée de Modeles d'imprimés et de Regles

Générales, serait présentée au Ministre des Communications

pour étre promulguée.

PRESIDENT : MEMBRES CONSULTANTS i MEMBRES !
I'Hon. Kung-Chao Yih F. Y. Chen, K. S. Tsang,
W. Henderson, J. T. Zhen,
VICE PRESIDENT : T. K. Tcheng, C. P. Yin,
D Ching-Chun Wang. H. Middleton, C. S. Liu,
H. Brickner, Souen-Souen,
CONSEILLER : H. C. Lee, S. F. Yih,
D* Henry C. Adams, T. Chen, Y. C. Whang.
. A. Louillet,
B. Bellion.
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Ebauche de Traduction.

Commission pour I'Unification de la Comptabilité
et de la Statistique de Chemins de fer.
Pékin, le 20 Novembre 1914.
S. E. Liaxg Tuxs-veEN
Ministre des Communications
Pexiy,
E xcELLENCE,

Nous avons I'honneur de présenter a I'examen et pour pro-.
mulgation la Classification des Dépenses d Exploitation qui doit
parvenir aux Chemins de fer dans un délai rapproché afin de leur
permettre de I'adopter au 1er. Janvier 1915. Les autres Comptes et
Modgles, etc., sont & la traduction et seront présentés le plus tot
possible pour examen et sanction.

Dans la préparation de ces classifications, la Commission a
porté toute son attention sur les conditions existant en Chine en
méme temps que sur un examenapprofondi de l'expérience d’autres

7
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pays. Avec le concours des Chefs Comptables des Chemins de fer
etdes Agents Comptables du Ministire, formant notre Commission,
nons nous sommes efforcés d'examiner les différentes questions a
différents points de vue, espérant que les recommandations de la
Commission auraient une valeur pratique.

La Classification des Dépenses d'Exploitation est divisée en
six Comptes ou Chapitres, chacun desquels est subdivisé en un
certain nombre d'articles et paragraphes, de facon a imputer les
différents genres de dépenses d'une facon aussi détaillée que pos-
sible. L'un des principaux principes est d'imputer les différents
genres de dépenses aux bureaux qui en ont la charge, de fagon a
encourager leur efficacité et économie.

On a eu particuliérement soin de séparer, autant que possible,
la main d'ceuvre des matiéres, ce qui contribuera beaucoup a
I'économie. En séparant les appointements des indemnités, et les
deux des frais de burcau, on contribuera beaucoup a la compa-
raison de |'administration économique des bureaux correspondants
dans les différents chemins de fer.

10
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La dépréciation est un nouveau et trés important facteur dans
la Classification, et nous tenons a y attirer spécialement ['attention.
Il n'est peut &tre pas inutile de faire remarquer que l'idée guidant
la Classification des Dépenses d Exploitation est, corame de raison,
de faire ressortir le plus correctement possible, le prix de revient
exact des transports & effectuer. Par analogie avec tout autre genre
d'industrie le chemin de fer produit un certain nombre de tonnes
et de voyageurs kilométriques. Il est tout aussi important pour la
Direction d’un chemin de fer de savoir aussi exactement que pos-
sible combien coutent ses kilometres de voyageurs ou de marchan-
dises qu'il I'est pour une briqueterie ou un magasin de chaussures
de connaitre le prix de revient exact de ses briques ou de ses
souliers. Mais dans le cas d'un chemin de fer il n'est pas aisé
d’établir un prix 2 un moment quelconque, et il est méme
completement impossible d'établir le prix d'une unité individuelle
de transport. Les dépenses telles que les salaires, le charbon, I'eau,
les réparations courantes sont faciles A déterminer et sont
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généralement imputées aux Dépenses d’Exploitation au fur et a
mesure qu'elles sont faites. Mais il y a des dépenses d’une autre
catégorie, qui, quoique moins apparentes, sont tout aussi réguliéres

r leur nature et aussi importantes par leur chiffre, mais qui
jusqu'a maintenant n'ont pas été prises en considération. Il s’agit
des dépenses provenant de la dépréciation.

Bri¢vement la dépréciation signifie le fait d'une diminution de
valeur, elle constitue une dépense différée par suite d'usure imper-
ceptible. Toutes significatives que soient ces définitions com=
munes, elles ne font venir qu'insuffisamment 2 I'esprit tout ce
qu'implique le terme « Dépréciation », tel qu'il est compris par les
experts ayant la responsabilité directe de chemins de fer ou d’autres
entreprises industrielles. Pour en comprendre pleinement la signi-
fication, il semble nécessaire de se trouver en contact direct avec
une exploitation d'un genre quelconque.

Entre autre il y a trois causes importantes de dépréciation. La
premiére est celle due a l'usure ordinaire, qui est généralement
imputée aux Dépenses d'Exploitation sans occasionner une fluctua-
tion sensible dans les recettes nettes. Ensuite il y a la dépréciation
due a la décadence générale qui est la part d'usure provenant de
I'age et & laquelle il ne peut pas étre remédié par des réparations
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ordinaires. En dernier lieu y a la dépréciation due 2 la désuétude.
Par suite des progrés de la science, beaucoup d'unités ou parties
de I'armement d'un chemin de fer deviennent démodées, et il
devient économique et nécessaire de mettre certains types d'ap-
pareils hors de service pour les remplacer par d'autres plus efficaces.

Pour ces raisons et d’autres encore, I'armement commence a
perdre de sa valeur dés qu'il est mis en exploitation. Les loco-
motives, les wagons, les batiments, 'outillage, etc., sont tous sujets
aux ravages destructifs du temps, et plus ou moins tét deviennent
sans utilité par suite de l'usure et de la décadence générale. Le bon
entretien et des soins peuvent prolonger I'éxistence de beaucoup de
ces unités ou de quelques unes de leurs parties, mais ne peuvent
pas empécher leur destin final. En réalité il n'y a probablement
que peu ou rien dans un chemin de fer, & 'exception peut étre des
terrains, qui au bout d'un certain temps n'atteigne un tel degré de
décrépitude que son entretien ou sa réparation ne soit plus
économique.

Ainsi, par exemple, une locomotive ne se différencie d’une
tonne de charbon que par le laps de temps nécessaire a sa consom-
mation. Le charbon est consumé dans un seul voyage ou par un

i1




